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Vorwort

»Wie soll die Zukunft des &ltesten Orts-
kerns Kassels aussehen?*

Mit dieser Leitfrage sind wir vor anderthalb
Jahren ans Werk gegangen, um eine Vision
fiir das Ortszentrum Kirchditmold zu ent-
wickeln. Dabei freue ich mich ganz beson-
ders, dass wir diese Frage nicht nur in der
Theorie beantworten kdnnen, sondern
dank hessischer Fordermittel auch die
Méglichkeit haben, konkrete Projekte um-
zusetzen.

Der historische Ortskern Kirchditmolds bie-
tet beste Voraussetzungen ein noch leben-
digerer und attraktiverer Ort des Zusam-
menlebens zu werden: Gut erhaltene, his-
torische Baukultur, eine gefestigte Infra-
struktur von Geschéaften und eine sehr en-
gagierte Stadtteilgesellschaft.

Demgegentiber gibt es derzeit wenig
offentliche Flachen, auf denen man sich
entspannt und gerne aufhalt. Die Studie
zeigt hier einige spannende Perspektiven
auf: Der Schulhof der Friedrich-List-Schule
konnte fiir die Allgemeinheit zugénglich ge-
macht werden oder die TeichstraBBe so um-
gestaltet werden, dass sie mehr zum Ver-
weilen anstatt zur Durchfahrt einladt. Da-
neben spielen die Themen Wohnen und Ar-
beiten im Bericht eine wichtige Bedeutung
fur die Lebendigkeit im Ortsteil.

Wie bei allen heutigen Planungen der
Stadt(teil)gestaltung widmen wir uns zu-
dem der Frage, wie MalBnahmen dabei hel-
fen kdnnen, Kassels Ziel der Klimaneutrali-
tat 2030 zu erreichen und das Quartier
gleichzeitig an den Klimawandel anzupas-
sen. Das heil§t unter anderem Flachen zu
entsiegeln und durch intelligente Nachver-
dichtung gar nicht erst neu zu versiegeln.
Durch mehr stéddtisches Griin und klima-
feste Baume kdnnen wir uns zudem besser
vor Larm, Hitzeperioden und Starkregener-
eignissen schiitzen.

Wenn ich von einer engagierten Stadtge-
sellschaft spreche, dann sind das die zahl-
reichen Vereine, Gruppen und Institutionen
wie der Ortsbeirat, die von jeher die lokale
Gemeinschaft bereichern und denen ich
ausdriicklich danken mdchte. Als beispiel -
hafte Initiativen fiir ein lebendiges Kirchdit-
mold seien hier nur der alljahrliche Weih-
nachtsmarkt, die Stadtteilbiicherei sowie
der sorgsame Umgang mit den heimat-
kundlichen Zeugnissen genannt.

Die vielen Aktiven haben sich auch im Vor-
feld und im Zuge dieser Ortskernstudie Ge-
danken gemacht, welche Inhalte, welche
Historie, welche Potentiale in Kirchditmold
vorhanden sind, optimiert oder neu ge-
schaffen werden kénnen. Die Autor*innen
von plan zwei Stadtplanung und Archi-
tektur haben diese Impulse aufgenommen,
weiterentwickelt und in vorliegendes inte-
griertes Konzept tiberfiihrt - auch Ihnen ein
herzliches Dankeschon!

Ich wiinsche Ihnen viel Freude bei der Lek-
tiire der Ortskernstudie Kirchditmold. Las-
sen Sie sich inspirieren von dem Ergebnis
der gemeinsamen Arbeit und spinnen Sie
Ideen gerne weiter. Fiir meinen Teil werde
ich mich dafiir einsetzen, MalBnahmen zligig
in die Umsetzung zu bringen und so den
Ortskern von Kirchditmold noch zukunfts-
tauglicher zu gestalten.

Christof Nolda
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1 Anlass und Vorgehen

Der Ortskern Kirchditmold weist vereinzelte
Leerstande, unbebaute bzw. untergenutzte
Grundstiicke sowie in vielen Bereichen eine
geringe Aufenthaltsqualitat im offentlichen
Raum auf. So fehlen ein stadtebaulicher

und gesellschaftlicher Mittelpunkt, kleinere
Begegnungs- und Aufenthaltsraume sowie
das Ortsbild pragende Griinstrukturen, wah-
rend die StraBenquerschnitte iberdimensio-
niert sind und nicht den heutigen Anspriichen
geniigen. Zudem ist die Lof3bergstrale als
zentrale innerstaddtische Verbindungsstralle
baulich nur eingeschrankt gefasst (s. Abb. 2).

1.1 Inhalte

Die Ortskernstudie analysiert die heutige
Situation im Quartier, um darauf aufbau-

end Entwicklungsziele zu definieren. Sie ent-
halt einen Rahmenplan, der die identifizierten
Ziele als Handlungsfelder raumlich verortet.
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Aus diesen Griinden wurde auf Initiative des
Ortsbeirats ein integriertes Konzept fiir den
Ortskern des Stadtteils Kirchditmold erarbei-
tet. Es bringt die Qualifizierung des &ffent-
lichen Raumes und der teilweise denk-
malgeschiitzten Bestandsbauten mit der
potenziellen Nachverdichtung in Einklang
und begegnet gleichzeitig aktuellen Heraus-
forderungen wie u.a. der Verkehrswende,
dem Wohndruck, dem Klimaschutz und der
Klimaanpassung.

Eine Darstellung als Leitbild veranschaulicht
ein mogliches Szenario. Schliellich pra-
sentiert die Studie zahlreiche MalBnahmen.
ImpulsmaRnahmen werden hier hervorgeho-
ben und ausfiihrlich vorgestellt.
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Abb. 3 (rechte Seite):
Abgrenzung des
Untersuchungsgebiets

und Verortung wichtiger
Nutzungen

(Darstellung: plan zwei auf
Grundlage des GIS der Stadt
Kassel)

Diese Inhalte wurden fachlich und unter
Beteiligung der Verwaltung, politischer Ver-
treter*innen und Biirger*innen erarbeitet. Die
Ortskernstudie ist also ein abgestimmtes
Gesamtkonzept mit Handlungsbedarfen,
Entwicklungspotenzialen, Zielen und einem
MafBnahmenkatalog fiir viele Jahre.

Die Ortskernstudie bildet einen langfristigen
Orientierungsrahmen und Handlungsleitfa-
den fiir die weitere Stadtentwicklung. Mit der
Darstellung der begriindeten Anpassungser-
fordernisse definiert sie Leitplanken fiir die
Entwicklung und dient als Steuerungs- und
Koordinierungsinstrument. Nach Beschluss

1.2 Vorgehensweise

Die Konzeptstudie zur Entwicklung des Orts-
kerns Kirchditmold wurde zwischen Januar
und Oktober 2021 im Dialog zwischen den
Amtern der Stadtverwaltung, dem Ortsbei-
rat und der Offentlichkeit inhaltlich erarbei-
tet. Die Vorgehensweise wurde den Rahmen-
bedingungen der Corona-Pandemie flexibel
angepasst.

Zundchst erfolgte anhand von Literatur- und
Kartenrecherchen, der Betrachtung statisti-
scher Daten sowie personlicher Begehungen
eine erste Analyse des Untersuchungsgebiets.
Diese untersuchte zahlreiche thematische
Schwerpunkte wie Stadtebau, Verkehr oder
Wirtschaft, zudem wurden Potenziale und
Herausforderungen ausgearbeitet. Diese
erste Analyse wurde gemeinsam mit den Ver-
treter*innen der beteiligten Amter der Stadt-
verwaltung und auch der Kasseler Ver-
kehrs-Gesellschaft sowie KasselWasser in
einer Projektgruppe liberpriift und erganzt.

Auch die Biirger*innen im Quartier hat-
ten die Moglichkeit, die Analyse online unter
www.kassel.de/konzeptstudie einzusehen und

der Ortskernstudie durch die kommunalen
Gremien ist sie sowohl planerische Grund-
lage als auch Arbeitsprogramm. Der Rechts-
natur nach ist die Studie eine von der Stadt
beschlossene informelle Planung und kann
fortgeschrieben werden.

Férdervoraussetzung fiir viele Programme
ist ein unter Beteiligung der Biirger*innen
erstelltes integriertes Entwicklungskonzept,
in dem Ziele und MaBnahmen im Gebiet dar-
gestellt sind. Die Ortskernstudie bietet hier
den Rahmen, um Handlungsbedarfe
integriert zu argumentieren.

inhaltliche Anmerkungen zu machen. Mit-
hilfe dieser Informationen wurde die Analyse
detaillierter ausgearbeitet und vervollstan-
digt. AuBerdem wurden in der Analysephase
Gesprache mit Vertreter*innen ortlicher Ein-
richtungen, Initiativen sowie Vereinen, die
sogenannten Multiplikatorengesprache,
gefiihrt.

In einer darauffolgenden 6ffentlichen Biir-
ger*innenbeteiligung konnten die Kirchdit-
molder*innen im Frithsommer 2021 ihre
Interessen, Anliegen und Wiinsche in unter-
schiedlichen Beteiligungsangeboten friih-
zeitig in die Planungen einbringen. Um die
Teilhabe auch unter den Vorgaben der Kon-
taktbeschrankungen im Rahmen der Coro-
na-Malnahmen zu erméglichen, wurden
Beteiligungsmoglichkeiten auch online zur
Verfiigung gestellt. In einer Befragung, einem
Online-Treffen und einem ,Info-Fenster” vor
Ort konnten von der Planung Betroffene ihrer
Ortskenntnis gemal lokales Expertenwissen
ergadnzen. Auch die Ergebnisse dieser Biir-
ger*innenbeteiligung wurden den Biirger*in-
nen im Anschluss iiber die Webseite


https://www.kassel.de/konzeptstudie

* EDEKA | %

| |
| |
L Y
e (4 * Biicherei Kirchditmold e.V. 308

* Naturheilverein Kassel

If o] estelle Teichstralle e
) : ' L2 ' % Turnhalle I S . - ; 5 P
X ] - i i { A e -.
il gy | - *Grunéﬁcﬁ]{qﬂlrchdltmuld = -® w8
- ! i " == al s
) ¥ ! 3 fomed ".‘ ‘:\
] . — 7 e | %}'ﬁz ~ Drtskernstudie Kassel Kirchditmold
] I. ity ) i - __/ TR Titek: Bestand
‘ | — ' : L G s ®  KateNn: 1
- o | e , / - Auftrag: Stadt Kassel
ey * Sportplatz Hochzeitsweg I T * Datumn: 05.10.2021
: ] Ll 11 fm : 247 T g v Mafistab: 1:3000 150 A3
" el TR L __.,/ _,x"' @ . om o 25m  s0m 100m 200m
| i, ST UE T e —
! : .I i - ;z"". .'-?_’_,z ' ' e Fiatpun A Bpr sk dew G0 e Rl FrLe
| i f/" // SRp——
; 1| (2.5 st plan
T e esaecpan SRy 4 | (]
;o ?z_/ ‘ ekt @ ps re W oo r

L5 / 4 4 " KBSSEl documenta Stadt



www.kassel.de/konzeptstudie zuganglich
gemacht. Riickmeldungen hierauf waren
moglich.

Ausgehend von der Analyse, den Eingaben
der Fachamter sowie den Beteiligungsergeb-
nissen wurde schlieB8lich ein Rahmenplan fiir
das Untersuchungsgebiet (s. Abb. 3) erar-
beitet. Dieser Plan stellt zunachst die tiber-
geordneten Zielstellungen fiir das Untersu-
chungsgebiet dar und zeigt Potenzialbereiche
fiir eine zukiinftige Entwicklung auf. Auf
Grundlage dieses Rahmenplanes wurden
kurz, mittel- und langfristige MaRnahmen-
vorschlage zur Umsetzung der Zielsetzungen

1.2.1 Biirger*innenbeteiligung

Ein wesentlicher Baustein in der Erarbeitung
der Ortskernstudie war die Beteiligung der
Biirger*innen. Diese konnten ihre Interessen,
Anliegen und Wiinsche friihzeitig in die Pla-
nungen einbringen und sie durch Ortskennt-
nis und lokales Expertenwissen erganzen

und bereichern. Um mit den Biirger*innen ins
Gesprach zu kommen wurden folgende Mog-
lichkeiten gewahlt:

« Multiplikator*innengespréache als
Gruppengesprach mit ausgewahlten Teil -
nehmenden

 Biirger*innenbefragung mit Fragebogen,
der in lokalen Blattern mit einer Auflage
von 5000 (mit Postwurf) und 2000 (als
Auslage) abgedruckt wurde

« Auslage von Fragebdgen in den wenigen
geoffneten Geschaften und Verteilung
tiber Multiplikator*innen (Auflage 500)

» gleichzeitige Méglichkeit, den Fragebogen
online auf der Seite kassel.de/konzeptstu-
die auszufiillen

erarbeitet. Auch diese wurden den Facham-
tern vorgestellt, Riickmeldungen wurden
eingearbeitet. Mit ausgewahlten Facham-
tern fanden auBerdem vorbereitende Einzel-
gesprache statt, in denen einzelne MaRnah-
men detaillierter erlautert und besprochen
wurden.

In einem letzten Schritt wurden die Ergeb-
nisse der Analyse sowie der Biirger*innenbe-
teiligung, die erarbeiteten Zielstellungen und
die daraus resultierenden Malnahmenvor-
schlage in dem vorliegenden Abschlussbe-
richt dokumentiert und durch grafische Dar-
stellungen illustriert.

» Plakate mit Einladung und QR-Code zur
Informations-Internetseite und On-
line-Fragebogen in gedffneten Einrich-
tungen und Laden (Auflage 25)

 Info-Veranstaltung pandemiebedingt als
Online-Werkstatt

 Infofenster vor Ort — coronabedingt unter
strengen Hygienevorgaben

 eigenes E-Mail-Postfach zum Prozess
und telefonische Erreichbarkeit des Pla-
nungsbiiros

Multiplikator*innengespréche

Im Zuge der Biirger*innenbeteiligung wurden
zunachst fiinf Gesprache mit Vertreter*innen
ortlicher Einrichtungen, Initiativen sowie Ver-
eine, die sogenannten Multiplikator*innen-
gesprache, gefiihrt. Diese Gesprache dien-
ten einer ersten Abfrage der Einschatzungen
des Ortskernes aus Sicht der Biirger*innen.
Um einen méglichst umfassenden Eindruck
zu bekommen, wurden Vertreter*innen aus


https://www.kassel.de/konzeptstudie

verschiedenen stadtrelevanten Handlungs-
feldern (Schwerpunkten) befragt:

« Schwerpunkt Kultur
(Vertreter*innen Biicherei Kirchditmold
e.V.,; Hand in Hand e.V.; Transition Town
e.V.; Biirger- und Heimatverein, Projekt
,Alte Schmiede®)

» Schwerpunkt Schule
(Schulleiter der Friedrich-List-Schule)

« Schwerpunkt Soziales
(Vertreter*innen aus Kirche, Kindergarten
und Elternbeirat)

« Schwerpunkt Wirtschaft
(Vertreter*innen von Gewerbeverein
Kirchditmold (er)leben e.V., Wirtschafts-
férderung Region Kassel und IHK)

» Schwerpunkt Senioren
(Vertreter*innen aus Seniorenbeirat, Orts-
beirat und Stadtrat)

Biirger*innenbefragung

Dariiber hinaus war die Offentlichkeit einge-
laden sich am Planungsprozess zu beteiligen.
Zum einen konnten Stérken und Schwachen
Kirchditmolds sowie die Prioritdten fiir die
Entwicklung des Ortskerns zwischen dem 3.
Mai und dem 6. Juni 2021 anhand eines teil-
standartierten Fragebogens genannt werden.

Der Fragebogen wurde iiber die Stadtteil-
zeitungen ,,Blickpunkt” und ,,Kirchditmolder
Schauplatz” sowie iiber in Geschaften und
weiteren Einrichtungen ausgelegte Faltblatter
verteilt und konnte tiber den in der Zentgra-
fenbuchhandlung aufgestellten Ideenbrief-
kasten abgegeben werden. Alternativ war es
moglich, den Fragebogen digital {iber einen
QR-Code oder unter www.kassel.de/kon-
zeptstudie auszufiillen. Hier bestand auch
die Moglichkeit sich zu den innerhalb der

raumlichen Analyse erstellten Planen mit
den Themen ,,Stadtebau und Stadtgestalt®
-Wohnen, Versorgung und Freiraum* sowie
~Wirtschaft und Verkehr* zu dufern.

Insgesamt wurden 337 ausgefiillte Fragebo-
gen an das Biiro plan zwei iibermittelt (260
online, 77 iiber Ideenbriefkasten). Die Ergeb-
nisse wurden auf den folgenden Beteili-
gungsveranstaltungen dargestellt und auf der
Internetseite verdffentlicht.

Infofenster

Interessierte hatten die Maoglichkeit sich am
28. Mai und am 4. Juni 2021 fiir ein ,,Info-
fenster” anzumelden. Diese dienten der
Information der Biirger*innen tiber den bis-
herigen Prozess und beférderten den Aus-
tausch der Teilnehmenden untereinander, mit
der Verwaltung sowie mit dem Planungsbiiro.
Zentraler Inhalt war die Abstimmung der
Ziele und dariiber hinaus eine ldeensamm-
lung fiir entsprechende MalRnahmen. Die
Zielideen konnten im Wesentlichen bestatigt
werden und zahlreiche Ideen fiir MaBnahmen
wurden gesammelt.

Aufgrund des Pandemiegeschehens musste
das Infofenster im Mai als digitale Alterna-
tivveranstaltung stattfinden, im Juni konn-
ten sich die Teilnehmenden dank Hygiene-
konzept mit Maske, Abstand und negativem
Corona-Test vor dem Gemeindehaus der
Petrus-Kirchengemeinde in Kleingruppen
treffen. Hier fanden sich am 4. Juni drei
Kleingruppen ein, um mehr {iber den Prozess
der Ortskernstudie zu erfahren, eigene Ideen
und Anregungen anzubringen und gemein-
sam zu diskutieren.

Eine zusammenfassende Auswertung der
Biirger*innenbeteiligung wurde auf der
Internetseite der Stadt Kassel verdffentlicht.


https://www.kassel.de/konzeptstudie
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2 Rahmenbedingungen und Planungskontext

Die Lage des Untersuchungsgebiets im Kas-
seler Westen und in rdumlicher Nahe zu

den westlich an Kassel anschlieBenden gro-
Ben naturrdumlichen Anlagen verdeut-

licht die grundsatzlich privilegierte Situa-
tion Kirchditmolds. Die weit zuriickreichende
Geschichte des Ortes macht einen bewuss-
ten Umgang mit der Ortsgeschichte zu einer

groRen Aufgabe und MalRgabe fiir zukiinftige
Entwicklungsschritte.

Die fiir die weitere Ortskernentwicklung
mafgeblichen formellen und informellen
Planungen fiir das Gebiet beschreiben es als
einen vom Wohnen aber auch vom zentralen
Versorgungsbereich gepragten Ort.

2.1 Stadtraumliche Lage und Einbindung des Unter

suchungsgebiets

Das etwa 3,6 Quadratkilometer umfassende
und 1906 zur Stadt Kassel eingemeindete
Kirchditmold liegt im Westen des Kasseler
Beckens und ist von den Stadtteilen Rothen-
ditmold, Harleshausen, Bad Wilhelmshdhe

und dem Vorderen Westen umgeben

(s. Abb. 4 und 5). Im Osten wird Kirchditmold
an der Zentgrafen- und der HeRbergstralle
durch die Gleise des Rangierbahnhofs und im
Westen durch den Habichtswald begrenzt.

Abb. 4 (linke Seite):
Kirchditmold um 1850
(Quelle: Hessisches
Landesamt fiir
geschichtliche Landeskunde)

Abb. 5 (links oben):
Verortung Kirchditmolds im
Stadtgebiet Kassel
(Darstellung:
NordNordWest)

Abb. 6 (rechts oben):
Verortung des
Untersuchungsgebiets im
Stadtteil Kirchditmold
(Darstellung: plan zwei auf
Grundlage des GIS der Stadt
Kassel)

Abb. 7 (unten):

Das Untersuchungsgebiet im
Luftbild

(Darstellung: plan zwei auf
Grundlage des GIS der Stadt
Kassel)



BAHNHOF

UNTERSUCHUNGSGEBIET
ORTSKERM KIRCHDITMOLD

Abb. 8:

Das Untersuchungsgebiet
als Scharnier zwischen den
Ortsteilen

(Darstellung: plan zwei)

¢

¥

Das 20 Hektar groBe, zentral im bebauten Teil
Kirchditmolds liegende Untersuchungsgebiet
erstreckt sich von der GerlandstraBe tiber die
LoRbergstraRe, den historischen Ortskern bis
zu den Vereinsstatten des VL Kassel. Zent-
ral im Gebiet liegt die Friedrich-List-Schule,
die westliche Grenze bilden die Kirche der
Petrus-Gemeinde und der Friedhof (s. Abb. 6
und 7).

Westlich des Untersuchungsbereiches befin-
det sich das sogenannte ,,Oberdorf®, der bes-
ser situierte Teilbereich Kirchditmolds. Hier
befinden sich unter anderem die in den
1920er Jahren entstandene Riedwiesen-
siedelung mit den fiir sie charakteristischen
Ein- und Zweifamilienhdusern (Landesamt
fiir Denkmalpflege Hessen, Wiesbaden 2008,

2.2 Siedlungsgeschichte

Kirchditmold kann auf eine jahrhundertealte
Geschichte zuriickblicken (s. Abb. 9 bis 14). Es
wird angenommen, dass sich bereits in vor-
christlicher Zeit eine Siedlung im Bereich des
heutigen Kirchditmolds befunden hat. Das
wohl dlteste heute noch bestehende Zeugnis
der Entstehung des Orts ist der steinerne
Gerichtstisch, der sich am ehemaligen
Gerichtsplatz befindet. Auch der Name Kirch-
ditmold (Diethmelle oder Thiedmali - ,,Diet”
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S. 217) und die Baumgartenstralle mit ihren
noch vor dem Ersten Weltkrieg fiir Lehrer,
Kaufleute oder Juristen aus dem Biirgertum
erbauten Villen (ebd., S. 195).

Nordostlich der LoRbergstrale schlieBt das
LUnterdorf” mit seinen ebenfalls vor dem
Ersten Weltkrieg durch den Arbeiter-Bauver-
ein errichteten Zeilenbauten an. Hier wohnt
auch heute noch die einkommensschwéchere
Bevolkerung Kirchditmolds. Der Untersu-
chungsbereich, zu dem auch der zentrale
Versorgungsbereich mit Handel, medizini-
scher Versorgung sowie sozialen Einrichtun-
gen gehort, verbindet Ober- und Unterdorf
und muss eine integrierende Scharnierfunk-
tion zwischen den beiden Teilen Kirchdit-
molds iibernehmen (s. Abb. 8).

= Volk, ,,melle” = sprechen, mit Nachdruck
reden, Recht sprechen) erinnert noch an die
Bedeutung als Gerichtsplatz. (Landesamt fiir
Denkmalpflege Hessen, Wiesbaden 2008, S. 179)

Erstmals erwdhnt wurde der Ort im Jahr
1015 in der Vita des Heiligen Heimerad, in
der eine Kapelle beschrieben wird, die unweit
des Gerichtstisches lag. Diese soll sich aller-
dings bereits im 11. Jahrhundert in einem



schlechten Zustand befunden haben, so dass
davon auszugehen ist, dass der Ort deut-

lich alter ist. (Biirger- und Heimatverein Kas-
sel-Kirchditmold e.V. (a))

Bis in die Neuzeit war der Ort als kirch-
licher Mittelpunkt der Dérfer Wehlhei-

den, Wahlershausen, Rothenditmold und
Harleshausen mit niederer Rechtspre-
chung von groler Bedeutung. Hier befan-
den sich die Kirche sowie der Friedhof, auch
der zustédndige Geistliche war hier wohnhaft.
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Die Kirche stand an Stelle der ehemali-

gen Kapelle unweit des Gerichtstisches auf
dem Gelande der heutigen Friedrich-List-
Schule. Nachdem 1780 der Kirchturm bereits
zum zweiten Mal einstiirzte, wurde die Kir-
che 1792 durch einen Neubau an ihrem heu-
tigen Standort in der Schanzenstral3e ersetzt.
Der Friedhof befand sich bis 1833 weiter-
hin auf dem Gelande, auf dem spater ver-
schiedene Schulen errichtet wurden. Ein
Zeugnis dieser fritheren Nutzung ist mit der
im Wohnhaus Kapellenweg 30 integrierten

Abb. 9 (links oben):
Kirchditmold um 1762
(Quelle: Le Prince Frederic
Auguste Duc de Brunswic et
de Lunebourg)

Abb. 10 (rechts oben):
Kirchditmold um 1835
(Quelle: Kurfiirstlicher
Generalstab.Cassel)

Abb. 11 (links):
Kirchditmold um 1850
(Quelle: Hessisches
Landesamt fiir
geschichtliche Landeskunde)

Abb. 12 (rechts):
Kirchditmold 1907 mit
Planungen

(Quelle: Stadt Kassel)

Abb. 13 (links unten):

Der historische Ortskern

im Wandel im 19. und 20.
Jahrhundert

(Quelle: Helmut Heinemann)

Abb. 14 (rechts unten):
Ortskern und BruchstrafSe
um 1913

(Quelle: Stadtarchiv Kassel)



Abb. 15:

Ubersichtskarte der
geschiitzten Gesamtanlagen
in Kirchditmold

(Quelle: Hessisches
Landesamt fiir
Bodenmanagement und
Geoinformation; bearbeitet)
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Bruchsteinmauer bis heute erhalten. (Lan-
desamt fiir Denkmalpflege Hessen, Wiesba-
den 2008, S. 179)

Die Siedlung Kirchditmold entwickelte sich

in diesem Bereich um den Gerichtsplatz und
die Kirche mit Friedhof. Neben diesen Ein-
richtungen spielte die Quelle Lindenborn, die
sich unterhalb der heutigen Friedrich-List-
Schule befand, eine wichtige Rolle. Heute
erinnert der sogenannte Ziegenbrunnen an
die 1910 im Zuge des Schulneubaus an die-
ser Stelle zugeschiittete Quelle. Der Ort
wuchs zundchst bis zum Siebenjdhrigen Krieg
(1756-1763) langsam auf 60 Haushalte an,
um die folgende Jahrhundertwende errich-
tet man an Stelle dlterer schadhafter Bauern-
hduser dann zahlreiche Neubauten im Orts-
kern. Viele dieser damals errichteten Gebaude
sind heute noch in der Mergell-, Teich- und
Zentgrafenstrafe sowie am Opferhof zu fin-
den (ebd., S. 180).

Bis zum Ende des 19. Jahrhunderts verfiinf-
fachte sich die Bevdlkerung des Ortes. Kirch-
ditmold wurde durch seine Lage am Rande
des Biiroparks Wilhelmshdhe ein attrakti-
ver Wohnstandort fiir die Arbeiter der Fab-
riken im benachbarten Rothenditmold. So
entstanden zu dieser Zeit neben zahlreichen
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Wohnhé&usern auch Schulbauten, Geschafts-
hauser und Gaststatten, die die Hauptstra-
Ben des Dorfes, die Zentgrafenstrale und die
Teichstrale, zu einem stadtisch gepragten
Einkaufszentrum wandelten. (ebd., S. 180 f.)
Bis heute bildet dieser Bereich das Herzstiick
des Stadtteils, in dem sich auch zukinftig das
offentliche Leben abspielen soll.

1906 wurde der stetig wachsende Ort in Kas-
sel eingemeindet, ab dem Jahr 1914 fiihrte
dann auch die StraRenbahn tiber Kirchdit-
mold bis zum Habichtswald. In dieser Zeit
entwickelte sich der Stadtteil stetig wei-

ter und rund um den historischen Ortskern
entstanden mehrere neue Quartiere (ebd.).
Einige von ihnen waren reine Arbeiterquar-
tiere, andere wurden von besser situierten
Biirger*innen bewohnt.

Ostlich der Bahnstrecke errichtete der Arbei-
ter-Bauverein ab 1902 im Bereich der Bar-
delebenstralle/DalwigstralRe drei- bis vier-
geschossige Mietshauszeilen, die einen
zentralen Platz umschlieen. Diese Wohnan-
lage wurde nach dem Ersten Weltkrieg stetig
erweitert (ebd., S. 192). Im Bereich norddst-
lich der ZentgrafenstraRe entstanden eben-
falls zu Beginn des 20. Jahrhunderts zwi-
schen Haferpfad und Bahntrasse teils durch

\

 * BardelebenstraRe/
: DalwigstraRe
RS

g GerlandstraRe/
SchmerfeldstraRe



genossenschaftliche Bautatigkeit, teils auf-
grund privater Initiativen mehrere Quartiere
fiir Bahnbedienstete und Fabrikarbeiter*in-
nen (ebd., S. 181). Die durch den Verlauf des
Bahndammes dreieckig angelegte Gebaude-
gruppe zwischen GerlandstraBBe und Schmer-
feldstraBe wurde nach dem Ersten Weltkrieg
fertiggestellt.

Parallel zur ZentgrafenstraRe und Schan-
zenstralle entstand kurz nach der Jahr-
hundertwende die Baumgartenstrale. Hier
erbauten zwischen 1909 und 1916 unter
anderem Lehrer und Juristen mehrere Vil-
len entlang der friihesten GartenstadtstraRe
Kassels (ebd., S. 195 f.). Westlich des histo-
rischen Ortskerns begriindete eine Erbbau-
genossenschaft in den 1920er Jahren die

Riedwiesensiedlung, die sich durch ihre cha-
rakteristische eingeschossige Bauweise mit
Schragdach sowie ihr kontrastreiches Farb-
konzept auszeichnete (ebd., S. 220). Diese
Siedlungen stehen, ebenso wie der histori-
sche Ortskern und die beschriebenen Arbei-
tersiedlungen, als Gesamtanlagen unter
Ensembleschutz (s. Abb. 15).

Um den Ortskern vom Durchgangsverkehr,
u.a. nach Harleshausen, zu entlasten wurde in
den Jahren 1964/65 mit der LoRBbergstrafle
eine Umgehungsstralle gebaut. Hier siedelten
sich verschiedene Gewerbebetriebe an, die
von der hier gegebenen guten Verkehrsan-
bindung profitierten. (Stadt Kassel 0.J.)

2.3 Ubergeordnete Planungen

Die Erarbeitung der Ortskernstudie ber{ick-
sichtigt einerseits die fiir das Untersu-
chungsgebiet geltenden formellen Planungen
(Flachennutzungsplan und Bebauungs-
pléne), andererseits konnten auch infor-
melle Planwerke einflieRen, wie etwa der
Kommunale Entwicklungsplan und der

2.3.1 Formelle Planungen

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan der Stadt Kassel

(s. Abb. 16, S. 14) wurde im Jahr 2009 auf-
gestellt, eine Neubekanntmachung aller bis
dahin rechtswirksam gemachten Anderungen
erfolgte im Dezember 2016.

Ein groBRer Teil des Untersuchungsgebietes
ist als Wohnbauflache dargestellt. Zwi-
schen LoBBbergstralle und Zentgrafen-
stralBe sowie entlang der Teichstrale sind
gemischte Bauflachen zu finden. Um die

Kinderspielplatzplan. Dariiber hinaus wur-
den von den Akteur*innen zwei Arbeiten von
Studierenden der Universitat Kassel haufig
benannt, die schon in der Vergangenheit mit
Biirger*innen zu dem Untersuchungsgebiet
gearbeitet hatten.

Friedrich-List-Schule sowie die Kirche befin-
den sich Flachen fiir den Gemeinbedarf. Ent-
lang der Bahntrasse ist die bestehende Griin-
verbindung zu sichern. (Zweckverband Raum
Kassel 2016a)

Landschaftsplan

Die raumliche Beschreibung des Untersu-
chungsgebietes in der Bestandsanalyse des
Landschaftsplans entspricht im Wesentlichen
den Flachenbeschreibungen innerhalb des
Flachennutzungsplans.
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Abb. 16 (oben):

Ausschnitt
Fldchennutzungsplan
(Quelle: Zweckverband
Raum Kassel 2016, -
bearbeitet) Baulich gepragte Flichen — GEWHSSErb2ZOgENENE <L Whima

Grinflichen Matinahmen ; .
Abb. 17 (unten): . FlieBgewssser: Mégliche Eingriffe
Ausschnitt Landschaftsplan Verkehrsflichen i miulahigh mit Nummerierung
(Quelle: Zweckverband Bahnanlagen 7 ) [ Landschaftsraum
Raum Kassel 2007, e Baum o | Flichen mit Regelungen
Entwicklungskarte 1) und Mafinahmen
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Innerhalb der Manahmenkarte (s. Abb. 17)
wird fiir die Flache zwischen BruchstraBe und
SchmerfeldstralRe bereits ein moglicher bau-
licher Eingriff beschrieben. Entlang der LoR3-
bergstralle, der dstlichen Zentgrafenstralle
und auch im zentralen Versorgungsbereich
werden geplante Baumpflanzungen ange-
zeigt. (Zweckverband Raum Kassel 2007,
Karte 4)

Die Flachen entlang der RegioTram sowie der
angrenzenden Kleingartenanlage wird als
~Funktionsflache Klima“ dargestellt, die ins-
besondere fiir die Sicherstellung der lokalen
Durchliftungssysteme wichtig sind und ein
Grundgeriist des Biotopverbundes bilden.
Diese Flachen sind aus klimatischen Griinden
auch zukinftig freizuhalten (ebd., S. 528).

Bebauungspline

Der Bebauungsplan Nr. 4D - Kirchditmold

(s. Abb. 18), der bis auf wenige Ausnah-

men im Untersuchungsgebiet gilt, wurde im
Jahr 1979 aufgestellt. In ihm sind, entspre-
chend dem Flachennutzungsplan, die meisten

e
L P

Bereiche als allgemeines Wohngebiet, also
ein Gebiet das vorwiegend, aber nicht aus-
schlieBlich dem Wohnen dient, festgelegt.
Lediglich einige kleine Bereiche im histori-
schen Ortskern sind reine Wohngebiete. Die
zuldssige Zahl der Vollgeschosse betragt im
Siiden des Untersuchungsgebietes zwei, im
Norden und Nordosten drei bis vier. Als Anla-
gen fiir den Allgemeinbedarf sind eben-

falls die Friedrich-List-Schule, der evangeli-
sche Kindergarten und die Flachen der Kirche
beschrieben. Die Post an der LoRBbergs-
traBe existiert heute nicht mehr. (Stadt Kas-
sel 1979)

Der Bebauungsplan Nr. IV 9-17 Schmer-
feldstraBe aus dem Jahr 1998 legt fiir den
nordlichen Bereich der Griinflache zwischen
BruchstraBBe und Schmerfeldstrale die Nut-
zung als Freizeitgarten mit mindestens

200 m? GroRe und als Grabeland fest. (Stadt
Kassel 1998)

Der Bebauungsplan Nr. IV 42 ist fiir einige
Grundstiicke im stidwestlichen Bereich des

i

LM -:f_ﬁ-’ = SRR A Abb. 18:
I Reines Wohngebiet [0 Offentlicher Friedhof  £8Y Kirche Aussc'hr;:‘;t.Beb;;uungspzan
B Allgemeines Wohngehbiet & Schule THE Kindergarten =  Sportplatz 4D Kirchditmo

(Quelle: Stadt Kassel 1979)
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Untersuchungsgebietes relevant. Neben der
Festlegung der Flachen siidlich und nérd-
lich der unteren Weimersgasse als reines
Wohngebiet wird eine dem Friedhofsgelande

2.3.2 Informelle Planungen

Neben dem Flachennutzungsplan, dem Land-
schaftsplan und den Bebauungsplanen wur-
den zur Erarbeitung der vorliegenden Orts-
kernstudie weitere, informelle Planwerke
herangezogen.

Kommunaler Entwicklungsplan Zentren

Die Fortschreibung des kommunalen Ent-
wicklungsplanes Zentren aus dem Jahr 2015
ist ein interkommunales Steuerungsinst-
rument der Einzelhandelsentwicklung im
Zweckverband Raum Kassel. Hier wird der
zentrale Versorgungsbereich Kirchditmolds
als Nahversorgungszentrum (C-Zentrum)
beschrieben, das den Stadtteil im Schwer-
punkt mit Angeboten des kurzfristigen
Bedarfes versorgt und in dem ein Supermarkt
oder Discounter vorhanden sein soll. (Zweck-
verband Raum Kassel 2016b)

Spielflachenbedarfsplan

Der Spielflachenbedarfsplan untersucht die
Ausstattung der Stadt Kassel mit 6ffentlich
zuganglichen Spiel- und Bewegungsraumen.
Er zeigt im Untersuchungsgebiet Versor-
gungsliicken insbesondere in der Versor-
gung mit Stadtteilspielplatzen, aber auch mit
Angeboten fiir 3- bis 5-jahrige sowie 10- bis
16-jahrige Kinder und Jugendliche auf. (Stadt
Kassel 2020, Karten 4, 12, 14)

Klimaschutzkonzept

Das integrierte Klimaschutzkonzept fiir die
Stadt Kassel gibt Handlungsempfehlungen
zur nachhaltigen Reduktion des AusstoRes
von Treibhausgasen im Stadtgebiet. Inner-
halb des Konzeptes wurden MaRnahmen und
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gegeniiberliegende Flache als gartnerisch
genutzte Flache beschrieben.

Projekte zur CO,-Reduzierung im Bereich der
Stadtverwaltung und der 6ffentlichen Ein-
richtungen, fiir Gebdude und Wohnen, Mobi-
litdt und weitere Bereiche entwickelt. (Stadt
Kassel 2012, S. 173 ff.)

Innerhalb eines Klimaforums wurden auch
in Kirchditmold im Oktober 2011 bereits
gemeinsam mit den Biirger*innen klimare-
levante Handlungsansatze zusammengetra-
gen. Viele der bereits hier genannten Ideen,
wie zum Beispiel eine Geschwindigkeitsre-
duzierung in der Zentgrafenstralle oder eine
Férderung des OPNV sowie des FuR- und
Radverkehrs, wurden auch innerhalb der
Biirger*innenbefragung zur Ortskernent-
wicklung erneut genannt. (Stadt Kassel 2012,
S. 249 ff)

Klimaschutzteilkonzept ,,Anpassung an den
Klimawandel“

Im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes
»Anpassung an den Klimawandel* wurden
zahlreiche, das Stadtklima beeinflussende
Faktoren, wie beispielsweise die topografi-
sche Lage, Vegetationsanteil oder Luftaus-
tausch, analysiert. Auf Basis dieser Analyse
wurde die vom Zweckverband Raum-Kas-
sel erarbeitete Klimafunktionskarte, die kli-
matische Wechselwirkungen sowie lokale
und regionale dynamische Prozesse dar-
stellt, verfeinert und aktualisiert. (Stadt
Kassel 2017, S. 9) Auf Basis dieser Ana-

lyse wurden raumliche Planungsempfehlun-
gen und MalBnahmenvorschlage formuliert,
mit denen die Stadt Kassel dem Klimawan-
del bestmoglich begegnen kann. Die Analyse,



Planungsempfehlungen und Mal8nah-

men der Klimafunktionskarte werden regel-
malig (zuletzt 2019) vom Zweckverband
Raum-Kassel aktualisiert.

Diese Empfehlungen, wie die Beachtung
bestehender Kalt- und Frischluftschneisen,
Verschattung und Hitzereduktion durch
Vegetation und klimaangepasste Baumal3 -
nahmen oder Entsiegelung sowie Schaffung
von Versickerungsflachen (ebd., S. 63) sind
auch fiir die vorliegende Ortskernstudie rele-
vant und fanden bei der Erarbeitung der Ziel-
setzungen und der Entwicklung der MaRnah-
men Beachtung.

Verkehrsentwicklungsplan

Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Kas-
sel stellt einige wesentliche Leitziele fiir die
zukiinftige Entwicklung der Mobilitat auf.
Diese Ziele, wie beispielsweise die ,,Gleichbe-
rechtigte Teilhabe aller Verkehrsteilnehmer®,
die ,,Erhohung der Stadt- und Lebensquali-
tat” oder die ,,Minimierung der Auswirkungen
des Verkehrs auf Mensch und Umwelt“ (Stadt
Kassel 2015, S. 16), sollen auch innerhalb der
Ortskernstudie verfolgt werden. Die Orts-
kernstudie soll aullerdem langfristig einen
Beitrag zum Erreichen der im Verkehrs-
entwicklungsplan festgelegten Zielwerte des
Modal-Split leisten. Hier soll der derzeitige
Schwerpunkt vom motorisierten Individual -
verkehr gleichmaRig auf alle Formen des Ver-
kehrs verteilt werden (ebd., S. 19).

Wohnraumbedarfsanalyse

Basierend auf dem Wohnungsmarktbericht
der Stadt Kassel aus dem Jahr 2017 wurde
im Jahr 2019 die Wohnraumbedarfsanalyse
fuir die Stadt Kassel erarbeitet. Sie soll die
Grundlage fur eine differenzierte und ange-
passte Strategie fiir die Entwicklung des
stadtischen Wohnungsmarktes bilden und
dient als quantitativer Ausgangspunkt fiir ein

Wohnraumversorgungskonzept. (Institut fiir
Wohnen und Umwelt 2019, S. 6 f.)

Auf Basis des Wohnungsmarktberichtes
sowie der prognostizierten Bevolkerungs-
entwicklung und Entwicklung der Haushalte
wurde fiir die Gesamtstadt zwischen 2018
und 2030 ein kumulativer Wohnungsbe-

darf von 11.749 Wohneinheiten, der sich aus
dem Neubedarf, dem Nachholbedarf und dem
Ersatzbedarf zusammensetzt, prognostiziert
(ebd., S. 20 f).

Studentisches Projekt: ,,Studenten machen
Stadtkonzepte”

In Zusammenarbeit mit dem ,Forum Kirch-
ditmold“ sowie weiteren interessierten Biir-
ger*innen aus Kirchditmold wurden innerhalb
eines studentischen Projektes unterschiedli-
che Vorschlage zur Neugestaltung der Stra-
Renrdume im Ortskern, zur Offnung und
Umgestaltung des Schulhofes oder fiir ein
Café an verschiedenen Standorten gemacht.
(Arnold u.a. 2002, S. 2) Die hier betrachteten
Themenschwerpunkte spiegeln auch heute
noch nicht geléste Problemstellungen im
Ortskern sowie die Wiinsche vieler Bewoh-
ner*innen des Stadtteils wider.

Studentisches Projekt: ,,Nextkassel”
Innerhalb des studentischen Projektes ,next-
kassel im Quartier” des Fachbereiches Archi-
tektur, Stadtplanung und Landschaftsplanung
der Universitat Kassel wurde vom Herbst
2015 bis Friihling 2016 innerhalb offener
Inforunden und Events zusammen mit den
Biirger*innen des Stadtteils ein Zukunfts-
bild fiir den Stadtteil entwickelt. (Bischoff u.a.
2016, S. 7) Es wurden Wiinsche der Teilneh-
menden, wie ein Café oder eine StralRenbe-
griinung im Ortskern, temporar ausprobiert
(ebd., S. 70 ff.) und Szenarien fiir die zukiinf-
tige Entwicklung des Stadtteils entworfen
(ebd., S, 112).
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Abb. 19 (folgende Seite):
StrafSenraum der
Zentgrafenstrafle

(Foto: plan zwei)






3 Bestandsanalyse

Innerhalb der Analyse wurden die zur Verfii-
gung stehenden statistischen Daten unter-
sucht. Hierbei wurden die Werte fiir das
Untersuchungsgebiet, den Stadtteil Kirch-
ditmold und die Gesamtstadt vergleichend
betrachtet. Neben der Analyse der statisti-
schen Daten wurden aulBerdem ausgewdhlte

Themenfelder in Bezug auf das Untersu-
chungsgebiet genauer beleuchtet. Es wur-
den insgesamt drei Karten zur Bestandsana-
lyse erstellt, die die Themen ,,Stadtebau und
Stadtgestalt®, ,Wohnen, Versorgung und
Freiraum® sowie ,Wirtschaft und Verkehr*
vertiefend betrachten.

3.1 Demografie und statistische Analyse

Insgesamt leben 10.962 Menschen im Stadt-
teil Kirchditmold. 1.207 davon leben im
Untersuchungsgebiet (Stand 31.12.2020).
Nachdem die Bevdlkerungszahlen ab 2014
leicht angestiegen sind, stagnieren sie seit
2017. (s. Abb. 20; Einwohnermelderegister
2021a) Im Gegensatz zur Bevilkerungsprog-
nose fiir die Gesamtstadt, die ein Bevdlker-
ungswachstum um 2,3 % prognostiziert,
wird fiir Kirchditmold ein Bevdlkerungsriick-
gang um 2,3 % vorausgesagt (s. Abb. 21).
Dieser Wert liegt nicht nur unter dem fiir die
Gesamtstadt prognostizierten Wert, sondern

Bevdlkerungsentwicklung in
Kirchditmaold stang: 31.12.2000
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bleibt auch hinter den angrenzenden Stadt-
teilen Harleshausen (-1,5 %), Bad Wilhelms-
hohe (2,2 %) und Rothenditmold (7,6 %)
zuriick. (Einwohnermelderegister 2021b)

Der natiirliche Bevélkerungssaldo im Unter-
suchungsgebiet ist relativ ausgeglichen und
entspricht annahrend dem der Gesamtstadt
und auch dem des Stadtteils Kirchditmold.
Lediglich die Geburtenrate ist im Untersu-
chungsgebiet mit 10,8 % lberdurchschnitt-
lich hoch (s. Abb. 22; Einwohnermelde-
register 2021c und Stadt Kassel 2021a).

Prognose: Abweichung zur
Ausgangsbevdlkerung in %
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Abb. 20 (links oben):
Bevélkerungsentwicklung
2005-2020

(Darstellung: plan zwei,
Quelle: Einwohnerregister
Stadt Kassel)

Abb. 21 (rechts oben):
Bevélkerungsprognose
2017-2030

(Darstellung: plan zwei,
Quelle: Einwohnerregister
Stadt Kassel)

Abb. 22 (links unten):
Vergleich der Geburten und
Sterbefille

(Darstellung: plan zwei,
Quelle: Einwohnerregister
Stadt Kassel)

Abb. 23 (rechts unten):
Vergleich der Zuziige und
Fortziige

(Darstellung: plan zweli,
Quelle: Einwohnerregister
Stadt Kassel)



Abb. 24 (oben):

Vergleich des
Bevoélkerungsalters
(Darstellung: plan zwei,
Quelle: Einwohnerregister
Stadt Kassel)

Abb. 25 (unten):

Vergleich der
Haushaltsformen
(Darstellung: plan zwei,
Quelle: Einwohnerregister
Stadt Kassel)

Betrachtet man allerdings die Altersvertei-
lung im Vergleich, ist festzustellen, dass es
nicht mehr Kinder unter 6 Jahren und sogar
weniger Jugendliche als in der Gesamtstadt
und im Stadtteil gibt (s. Abb. 24; Einwoh-
nermelderegister 2021a und Stadt Kassel
2021b). Auch die Betrachtung der Haushalts-
groBen bestatigt dies. Mit einer durch-
schnittlichen HaushaltsgroRe von 1,66 Per-
sonen im Untersuchungsgebebiet leben hier
mehr Personen allein oder in kleineren Haus-
halten als in Kirchditmold (1,89) oder der
Gesamtstadt (1,86). Wahrend Kirchditmold
selbst im stadtischen Vergleich tiberdurch-
schnittlich viele Haushalte mit Kindern und
vielen Kindern (18,9 %) und aufweist, leben
im Untersuchungsgebiet nur in 15,5 % der
Haushalte Kinder (s. Abb. 25; Einwohnermel-
deregister 2021d und Stadt Kassel 2021c).

Der Vergleich der Wanderungsbewegun-
gen zeigt, dass die Fluktuation im Unter-
suchungsgebiet im Vergleich zu Kirchdit-
mold deutlich héher liegt. Die Zahlen der

Zuziige und Fortziige je 1.000 Einwoh-
ner*innen entsprechen dabei eher den Wer-
ten der Gesamtstadt, wobei mehr Personen
das Untersuchungsgebiet verlassen haben
als zugezogen sind (s. Abb. 23, S. 19; Ein-
wohnermelderegister 2021c und Stadt Kas-
sel 2021a).

Eine Erklarung ware, dass hier junge Fami-
lien gegriindet werden, diese dann aber das
Untersuchungsgebiet verlassen. Diese Ver-
mutung wurde auch innerhalb der Gesprache
mit den Akteur*innen vor Ort bestatigt. Hier
wurde berichtet, dass Wohnraum fiir Familien
in Kirchditmold generell, aber auch im Unter-
suchungsgebiet stark nachgefragt sei, die
Wohnungen und Hauser im Bestand aber zu
klein fiir eine Familie oder die Mietpreise zu
hoch seien. Viele Immobilien seien auflerdem
stark sanierungsbediirftig, so dass Familien
bei der Suche nach Wohnraum auf andere
Stadtteile ausweichen.
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Die Bevolkerungsdichte liegt im Vergleich

mit 5.860 Personen pro Quadratkilome-

ter sowohl deutlich {iber der Dichte in der
Gesamtstadt (1.911 Personen je Quadratki-
lometer) als auch der Dichte Kirchditmolds
mit 3.037 Personen je Quadratkilometer

(s. Abb. 26; Einwohnermelderegister 2021e
und Stadt Kassel 2021d). Diese hohe Dichte
liegt begriindet in der teilweise sehr kompak-
ten Bebauung des Untersuchungsgebietes. Im
Bereich der Gerlandstral3e/SchmerfeldstraRe,
der BruchstralRe sowie entlang des zentralen
Versorgungsbereiches findet sich iiberwie-
gend Geschosswohnungsbau, die Ein- und
Mehrfamilienhauser im historischen Orts-
kern haben ebenso wie die Grundstiicke einen
vergleichsweise kleinen Grundriss. GréRere
Griin- oder Freiflachen sind im Untersu-
chungsgebiet nicht vorhanden.

Neben der groBeren Bevilkerungsdichte
liegt auch die Dichte an privaten PKWs in
Kirchditmold deutlich tiber den Werten der
Gesamtstadt. Wahrend durchschnittlich
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38,5 % aller Bewohner*innen Kassels einen
eigenen PKW besitzen, hat in Kirchditmold
beinahe jede zweite Person ein eigenes Auto
(s. Abb. 27; Kraftfahrtbundesamt 2021). Ganz
im Gegensatz zu dem, was dieser statisti-
sche Wert vermuten lasst, wiinschten sich
viele Blirger*innen innerhalb des Beteili-
gungsprozesses fiir die zukiinftige Entwick-
lung des Ortskerns einen starkeren Fokus
auf den OPNV und die E-und Sharingmobili-
tat sowie mehr Flachengerechtigkeit fiir alle
Verkehrsteilnehmer*innen.

Die sozialen Indikatoren lassen auf eine sta-
bile soziale Lage im Untersuchungsge-

biet schlieen. Die Beschéftigtendichte, also
der Anteil an sozialversicherungspflichtigen
Beschéftigten an der erwerbsfahigen Bevol-
kerung zwischen 15 und 64 Jahren, ist im
Untersuchungsgebiet hoher als im Stadt-
teil und der Gesamtstadt (s. Abb. 28; Bun-
desagentur fiir Arbeit 2021a und Stadt Kas-
sel 2021e).
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Abb. 26 (links oben):
Vergleich der
Bevdlkerungsdichte
(Darstellung: plan zwei,
Quelle: Einwohnerregister
Stadt Kassel)

Abb. 27 (rechts oben):
Vergleich der Privat-PKW-
Dichte

(Darstellung:

plan zwei, Quelle:
Kraftfahrtbundesamt)

Abb. 28 (links unten):
Vergleich der
Beschdftigtendichte
(Darstellung: plan zwei,
Quellen: Bundesagentur fiir
Arbeit, Einwohnerregister
Stadt Kassel)

Abb. 29 (rechts unten):
Anteil der Bevilkerung mit
Migrationshintergrund
(Darstellung: plan zwei,
Quelle: Einwohnerregister
Stadt Kassel)



Abb. 30 (rechte Seite):
Bestandsanalyse

Stddtebau und Stadtgestalt
(Darstellung: plan zwei auf
Grundlage des GIS der Stadt
Kassel)

Auch die Arbeitslosenquote sowie der Anteil
an SGB |- Leistungsempfanger*innen liegt
mit 6,8 und 8,2 % unter den Werten der
Gesamtstadt mit 8,8 und 14,3 % sowie des
Stadtteils mit 7,0 und 11 % (Bundesagentur
fuir Arbeit 2021b und Stadt Kassel 2021f).

Auch der Anteil der Personen mit Migra-
tionshintergrund liegt hier niedriger als in der
Gesamtstadt, Uibersteigt aber den Anteil von
25 % in ganz Kirchditmold leicht (s. Abb. 29,
S. 21; Einwohnermelderegister 2021f und
Stadt Kassel 2021g).

3.2 Stadtebau und Stadtgestalt

Das Untersuchungsgebiet ist durch seine
Hanglage malgeblich durch eine lebendige
Topografie gepragt. So liegt das Areal um die
Kirche im westlichen Bereich mit 212 Metern
deutlich héher als die LoRbergstraBe oder
die untere TeichstaRBe mit etwa 188 Metern
tiber Normal-Null. Auch die zentral gelegene
Friedrich-List-Schule iiberragt den histori-
schen Ortskern sowie den zentralen Versor-
gungsbereich deutlich. Um diese Hohenun-
terschiede zu tiberwinden, sind insbesondere
im historischen Ortskern zahlreiche Treppen-
anlagen zu finden.

Historischer Ortskern

Drei denkmalgeschiitzte Gesamtanlagen bil -
den den groBten Teil des Untersuchungs-
gebiets. In diesen Anlagen ist, im Gegen-
satz zu Einzelkulturdenkmalen, nicht nur

die Substanz an sich, sondern das gesamte
Erscheinungsbild geschiitzt, um das Stadtbild
zu erhalten. Die grofte der drei Anlagen ist
die Gesamtanlage Dorfkern Kirchditmold, die
sich vom Friedhof bis zum Kreuzungsbereich
LoRbergstraBe/Zentgrafenstralle erstreckt
und die ZentgrafenstraBBe mit ihrer riickwar-
tigen Bebauung und den historischen Orts-
kern bis zur Mergellstralle umfasst.

Im historischen Ortskern stidwestlich der
Friedrich-List Schule befinden sich gut erhal-
tene Bauernhauser aus dem 18. und 19. Jahr-
hundert, aber auch mittelalterliche Relikte
wie der Gerichtstisch oder Reste einer mit-
telalterlichen Wehrmauer, die die Hausseite
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eines Wohnhauses im Kappellenweg bildet.
Dieser Bereich ist fast ausschlief8lich durch
eine ein- bis zweigeschossige Wohnbebau-
ung gepragt. Zahlreiche dieser ortsbildpra-
genden Gebaude (s. Abb. 141, S. 94) sind
heute als Kulturdenkmale geschiitzt (Landes-
amt fiir Denkmalpflege Hessen, Wiesbaden
2008, S. 186 ff.), wobei einige der Gebaude
im Ortskern ihren Geschichtswert durch eine
vorgesetzte Verkleidung oder nachtréglich
erganzte Nebengebaude kaum noch erken-
nen lassen (s. Abb. 32, S. 24). Besonders pra-
gend ist in diesem Bereich unter anderem das
alte Pfarrhaus (MergellstraBe 23), ein repra-
sentativer, die Nachbarbebauung tiberra-
gender Fachwerkbau, der von einer ebenfalls
denkmalgeschiitzen Mauer umgeben ist und
unter anderem einen Kindergarten beher-
bergt (s. Abb. 31, S. 24). Nur an einigen Stel-
len wird dieses Ensemble durch einzelne aus
dem stadtebaulichen Kontext herausfallende
Gebaude unterbrochen. Hier sind unter ande-
rem das Gebaude Brunnenstrale 8 (Bierkon-
tor, s. Abb. 33, s. 24) oder MergellstralRe 22
(Fahrschule Wicke, s. Abb. 31, S. 24) und die
benachbarten Wohngebaude zu nennen. Ein
weiterer Bereich mit stadtebaulichem Auf-
wertungsbedarf ist das Grundstiick Wah-
lershauser Stral3e 44, auf dem sich neben
einer geschiitzten Kastaniengruppe ein leer-
stehender und verfallener Kiosk befindet

(s. Abb. 34, S. 24).

Neben den erhaltenen Bauwerken befin-
den sich hier weitere Denkmale als Zeugnis
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Abb. 31 (links oben):
Ehemaliges Pfarrhaus und
Fahrschule Wicke in der
BrunnenstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 32 (rechts oben):
Verkleidetes denkmal-
geschiitztes Gebdude im
Hochzeitsweg 18

(Foto: plan zwei)

Abb. 33 (rechts):
Bierkontor in der
BrunnenstrafSe 8
(Foto: plan zwei)

Abb. 34 (links unten):
Leerstehender Kiosk

gegenliber der Grundschule

(Foto: plan zwei)

Abb. 35 (rechts unten):
Gerichtstisch in der
BrunnenstrafSe

(Foto: plan zwei)

der Geschichte des Orts. Dies sind beispiels-
weise der ehemalige Dorfgerichtsplatz in

der BrunnenstraBBe mit dem bis heute erhal-
tenen Gerichtstisch und der Gerichtslinde

(s. Abb. 35; ebd., S. 210), die Schwelle der bis
1792 auf dem Gelande der heutigen Fried-
rich-List-Schule liegenden Kirche (s. Abb. 36;
ebd., S. 181) oder die historischen Mauern,
die unter anderem das alte Pfarrhaus oder
die Kirche umgeben (ebd., S, 188 f.). Suidlich
der Kirche und westlich des historischen
Ortskerns befindet sich der heutige Friedhof,
der mit seinem Baumbestand und der ruhigen
Lage von den Biirger*innen als Geheimtipp
beschrieben wird.

Ostlich der TeichstraRRe befindet sich auRer-
dem der Opferhof. Der Name dieses Teilbe-
reichs geht auf den ,,Oppermann®, den Kuister,
der die Spenden und Almosen der Kirche ver-
waltete und hier lebte, zuriick. In der zweiten
Halfte des 18. Jahrhunderts entstanden hier
mehrere kleine Bauernhauser in Rundbe-
bauung, von denen heute noch drei sanierte
Fachwerkhauser (Am Opferhof 1, 3 und 10)
erhalten sind (s. Abb. 39). Heute befindet sich
hier ein Platz, dessen Zentrum eine in den
1980er Jahren entstandene Brunnenskulptur
(s. Abb. 37; Brunnenstrafle 8) bildet.

(Biirger- und Heimatverein Kassel-Kirch-
ditmold e.V. (b)). Wie an vielen historisch




gepragten Orten Kirchditmolds ist auch hier
eine durch den Biirger- und Heimatverein
entwickelte Beschilderung mit geschichtli-
chen Informationen zu finden (s. Abb. 38).

Zentraler Versorgungsbereich

Entlang der zentralen Stralen, der Zent-
grafenstralle und der TeichstralRe, befindet
sich neben pragenden Bauten wie der Kirche
(s. Abb. 40; Schanzenstraflle 1) und der Fried-
rich-List-Schule (Zentgrafenstralle 101) der
zentrale Versorgungsbereich des Orts. Auch
die Tram-Linie 8, die den Stadtteil sowohl mit
dem Habichtswald als auch mit dem Zent-
rum Kassels verbindet, verlauft hier entlang

der TeichstraBe und Zentgrafenstrafe. Bau-
lich ist dieser Teilbereich durch zahlreiche
drei- bis viergeschossige spatgriinderzeitli-
che Hauser gepragt. Die um 1900 entstande-
nen Wohn- und Geschaftshauser (s. Abb. 41,
S. 26) kennzeichnen den in Kirchditmold
zusammentreffenden Kontrast zwischen den
dérflichen Strukturen und stadtischer Archi-
tektur. Neben diesen Wohn- und Geschéfts-
hausern befinden sich hier dltere Gebaude,
wie das Fachwerkgebaude der ehemaligen
Zentgrafendrogerie in der Zentgrafenstral3e
156, die 1689 als Forstamt errichtet wurde,

oder das alteste erhaltene Schulhaus aus dem

Jahr 1754 in der ZentgrafenstralRe 170/172

Abb. 36 (links oben):
Schwelle der alten
Kirchditmolder Kirche im
Kapellenweg

(Foto: plan zwei)

Abb. 37 (rechts oben):
Brunnen am Opferhof
(Foto: plan zwei)

Abb. 38 (ganz rechts oben):
Durch den Biirger- und
Heimatverein entwickelte
Beschilderung der
Sehenswiirdigkeiten

(Foto: plan zwei)

Abb. 39 (links unten):
Gebdude Am Opferhof 10
(Foto: plan zwei)

Abb. 40 (rechts unten):
Kirche der Petrus-
Kirchengemeinde Kassel in
der Schanzenstrafle 1
(Foto: plan zwei)



Abb. 41 (links oben):
Wohn- und
Geschdftsgebdude in der
Zentgrafenstrafie 174
(Foto: plan zwei)

Abb. 42 (rechts oben):
Ehemaliges Schulhaus in der
ZentgrafenstrafSe 170/172
(Foto: plan zwei)

Abb. 43 (rechts):
raum 34 in der
Zentgrafenstrafie 119
(Foto: plan zwei)

Abb. 44 (links unten):
Leerstand in der
Zentgrafenstrafle 146
(Foto: plan zwei)

Abb. 45 (rechts unten):
Starker Hohenversprung im
Haltestellenbereich

(Foto: plan zwei)

(s. Abb. 42; Landesamt fiir Denkmalpflege
Hessen, Wiesbaden 2008, S. 238). Ergan-
zungen neueren Alters sind beispielsweise
der eingeschossige Flachbau in der Immo-
bilienvermittlung raum 34 (s. Abb. 43) in
der Zentgrafenstrale 119, genau gegen-
tiber befindet sich ein modernes Wohn- und
Praxisgebdude.

Im Kreuzungsbereich Harleshauser Stralle/
ZentgrafenstraBe wird ein groRer Héhen-
unterschied iberwunden, was im Bereich
der Haltestelle zu einer fiir mobilitatsein-
geschrankte Personen schwer zu tiberwin-
denden Situation im Gehwegbereich fiihrt
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(s. Abb. 45). Das Gebdude der Zentgrafen-
stralBe 146 steht in Teilen leer (s. Abb. 44), im
hinteren Bereich befinden sich ein Reisebiiro
sowie ein Atelier.

Friedrich-List-Schule

Massiv, inmitten des Ortskerns Kirchditmolds
liegt die Friedrich-List-Schule (s. Abb. 46 bis
49). Der Komplex, der sich zwischen Zent-
grafenstrale, TeichstraRBe, Kapellenweg

und Brunnenstrale in erhdhter Lage befin-
det, wurde innerhalb der Biirgerbeteiligung
mehrfach als ,,Burg” im Herzen Kirchdit-
molds bezeichnet, die eine Barriere dar-
stellt. Der dreistockige 1913/1914 erdffnete
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Schulbau, der durch die letzte Phase des His-
torismus gepragt ist (ebd.; S. 234), befindet
sich auf dem Geldnde der ehemaligen Kir-
che und des ehemaligen Friedhofs. Aufgrund
seiner Ausdehnung und Undurchlassigkeit
sowie der erhdhten Lage des Schulgelandes
ist es momentan nicht méglich den histori-
schen Ortskern vom zentralen Versorgungs-
bereich in der Zentgrafenstrale zu erreichen.
Auch das Schulgelande selbst ist liberwie-
gend durch Mauern oder Vegetationsflachen,
die das ansteigende Gelande abfangen, vom
umgebenden 6ffentlichen Raum abgeschot-
tet. Dies verstarkt den Eindruck der Uniiber-
windbarkeit. Der Schulhof ist stark versiegelt

und bietet derzeit nur wenig Aufenthaltsqua-
litat fiir die Schiiler*innen der Schule.

Diese isolierte und erhohte Lage im Ortskern
sowie das Baualter des Gebaudes erschweren
auBerdem die barrierefreie ErschlieBung. Bis-
her kénnen mobilitatseingeschrankte Perso-
nen die Schule nur iiber die Feuerwehrein-
fahrt an der Zentgrafenstrale oder iiber die
riickwartige Rampe an der BrunnenstraBe
erreichen. Beide Wege weisen eine unzu-
mutbare Steigung von deutlich tiber 6 % auf.
Auch die barrierefreie ErschlieBung inner-
halb des Geb&udes ist bisher nicht gegeben.
Hier soll in den kommenden Jahren ein
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Abb. 46 (links oben):
Eingang der
Friedrich-List-Schule
(Foto: plan zwei)

Abb. 47 (rechts oben):
Cafeteria-Bereich der
Friedrich-List-Schule
(Foto: plan zwei)

Abb. 48 (links unten):
Schulhof der
Friedrich-List-Schule
(Foto: plan zwei)

Abb. 49 (rechts unten):
Zugang zur

Friedrich-List-Schule aus

der BrunnenstrafSe
(Foto: plan zwei)



Abb. 50 (links oben):
Innenhof des
Gebdudekomplexes
GerlandstrafSe
(Foto: plan zwei)

Abb. 51 (rechts oben):
Blick in die
SchmerfeldstrafSe
(Foto: plan zwei)

Abb. 52 (links unten):
Blick in die BruchstrafSe
(Foto: plan zwei)

Abb. 53 (rechts unten):
Freiflidche zwischen
Bruchstrafe,
SchmerfeldstrafSe und
RegioTram

(Foto: plan zwei)

AufBenaufzug im Gstlichen Gebaudetrakt
nachgeriistet werden. Auch die Raumlichkei-
ten werden in diesem Bereich im Zuge dessen
barrierefrei umgebaut.

Gesamtanlage Gerlandstrafle/
SchmerfeldstraBe

Der zweite der drei als Ensemble geschiitzten
Bereiche ist die Gesamtanlage Gerlandstralle/
SchmerfeldstraBe. In diesem Bereich, der sich
zwischen LoBbergstrale, ZentgrafenstraRBe
und der Bahntrasse der RegioTram befin-
det, setzt sich die bereits entlang der Zent-
grafenstrale zu findende drei- bis vierge-
schossige Bebauung fort. Die Gesamtanlage
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besteht aus einem, einen Innenhof umfas-
senden, dreieckig angeordneten Gebaude-
komplex (s. Abb. 50) sowie einem diesem
gegeniiberstehenden solitdren Gebauderiegel
an der Schmerfeldstrafe (s. Abb. 51). Die um
den Ersten Weltkrieg entstandenen und nach
dem Zweiten Weltkrieg erganzten Sandstein-
bauten mit Natursteinsockel wurden durch
den damaligen Arbeiter-Bauverein errich-
tet und sind auch heute noch im genossen-
schaftlichen Besitz der Vereinigten Wohn-
statten 1889 eG. Eine geplante Verbindung
zwischen GerlandstraBe und Bahnhof sowie
die Durchwegung zur BruchstraBe wurden
bislang nicht realisiert. (ebd., S. 212)



Gesamtanlage Bruchstrafle

Die letzte der drei im Untersuchungsgebiet
liegenden geschiitzten Anlagen ist die
Gesamtanlage BruchstralRe. Die Bruchstrale,
die von der Zentgrafenstralle aus nach Nor-
den fiihrt und von der LoBbergstralle unter-
brochen wird, ist derzeit die wichtigste ful3-
ldufige Verbindung zum Bahnhof. In dem ab
1906 entstandenen mit spatgriinderzeitli-
chen dreigeschossigen Mietshdusern bebau-
ten StralBenzug lebten zu dieser Zeit vor-
wiegend Eisenbahnmitarbeiter. Wahrend die
zuerst erbauten nordlichen Gebdude sehr
eng beieinander liegen und so eine Schneise
bilden, erhielten die um 1912 erbauten

stidlicheren Geb&ude einen Vorgarten, der
diese Enge aufweiten sollte. (s. Abb. 52;
ebd., S. 207 f.) Zwischen den beiden Anlagen
Bruchstralle und SchmerfeldstraBe befindet
sich bis heute eine Freiflache, die teilweise
gartnerisch genutzt wird (s. Abb. 53 ).

Naturdenkmale

Neben den Kulturdenkmalen befinden sich
im Untersuchungsgebiet auch zahlreiche als
Naturdenkmal geschiitzte Baume und Baum-
gruppen. Neben den Naturdenkmalen im his-
torischen Ortskern (s. Abb. 54), stehen im
Bereich der Teichstralle mehrere schiitzens-
werte Baume und Baumgruppen (s. Abb. 55).

Abb. 54 (links oben):
Geschiitzte Stieleiche vor
dem Alten Pfarrhaus
(Foto: plan zwei)

Abb. 55 (rechts oben):
Naturdenkmal bestehend
aus vier Winterlinden in der
TeichstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 56 (links unten):
Geschiitzte Rosskastanien in
der Wahlershduser Strafle
(Foto: GeorgDerReisende)

Abb. 57 (rechts unten):
Beuys-Baum vor der
Friedrich-List-Schule
(Foto: plan zwei)



Abb. 58 (links oben):
Umzugsspedition an der
LofSbergstrafie 13
(Foto: plan zwei)

Abb. 59 (rechts oben):
LofSbergstrafSe mit
dreigeschossiger
Wohnbebauung
(Foto: plan zwei)

Abb. 60 (links unten):
Parkplatz und Freifliche an
der LofSbergstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 61 (rechts unten):
Tierarztpraxis im
Kreuzungsbereich
HefSbergstrafSe/TeichstrafSe
(Foto: plan zwei)

Auch unweit der Grundschule befindet sich
in der Wahlersh&duser Strafe ein Grundstiick,
auf dem sich mehrere ausladende Rosskas-
tanien befinden. Ein kleiner Kiosk, der in der
Vergangenheit hier betrieben wurde, steht
derzeit leer (s. Abb. 56, S. 29). AulRerdem
gibt es im Untersuchungsgebiet drei Beuys-
B3aume, die entlang der Zentgrafenstralle vor
der Friedrich-List-Schule (s. Abb. 57, S. 29)
sowie im Eingangsbereich der Wahlershauser
StraBe stehen.

Weitere Bereiche
Auferhalb dieser drei als Ensemble geschiitz-
ten Gesamtanlagen gibt den Bereich

LoBbergstrale. Entlang der breiten, in den
1960er Jahren entstandenen LoBbergstrale
befinden sich im nérdlichen Bereich ein- bis
zweigeschossige Gewerbebauten (s. Abb. 58),
die unter anderem auch den Eingang in den
Ortskern tiber die Harleshauser Strale mar-
kieren. Ab dem Kurvenbereich LoRRbergs-
traBe 6stlich von unbebauten Freiflachen
gesdaumt, auf der gegeniiberliegenden Stra-
Renseite befinden sich unter anderem drei
Mehrfamilienhduser aus der Nachkriegs-
zeit (s. Abb. 59). Gegeniiber dieser Bebauung
liegt eine teilweise begriinte private Freif-
lache, die an ein freistehendes zweistocki-
ges Eckgebdude (TeichstraBe 10) mit einem
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Anbau angrenzt (s. Abb. 60 und 61) Der Orts-
kerneingang liber die Zentgrafenstrale wird
durch einen eingeschossigen Bungalowbau
begleitet (s. Abb. 62), an der TeichstraRe wird
der Eingang in den zentralen Bereich durch
das Gebdude der Post sowie ein gegeniiber-
liegendes Biirogebaude gerahmt (s. Abb. 63).

Entgegen der griinderzeitlichen Bebauung,
die insbesondere die ZentgrafenstraBe pragt,
befinden sich an der TeichstraRe mehrere
neuere Gebdude, in denen sich ein Nahver-
sorger, Arzte sowie die Sparkasse (s. Abb. 74,
S. 36) befinden. Wahrend eine StraBen-

seite durchgangig mit mehrgeschossigen

Gebauden bebaut ist, liegt zwischen dem
Eckgebaude Teichstralle/BrunnenstraRe und
dem Gebaude der Luisen-Apotheke ein ein-
geschossiger ehemaliger Kiosk (s. Abb. 64)
sowie eine Stellplatzflache. Im riickwartigen
Bereich dieser untergenutzten Grundstiicke
befindet sich eine als Naturdenkmal defi-
nierte Baumgruppe, die derzeit nicht zugéang-
lich ist. Der Eingang zum historischen Orts-
kern tiber die MergellstraBe, der sich in
diesem Bereich befindet, ist momentan von
einer Stellplatzflache sowie dem Gebdude des
Bierkontors bestimmt (s. Abb. 65).
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Abb. 62 (links oben):
Eingang in den Ortskern an
der ZentgrafenstrafSe
(Foto: plan zwei)

Abb. 63 (rechts oben):
Eingang in den Ortskern an
der TeichstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 64 (links unten):
Ehemaliger Kiosk in der
TeichstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 65 (rechts unten):
Eingang in den historischen
Ortskern an der
MergellstrafSe

(Foto: plan zwei)



Abb. 66 (rechte Seite):
Bestandsanalyse

Wohnen, Versorgung und
Freiraum

(Darstellung: plan zwei auf
Grundlage des GIS der Stadt
Kassel)

Der gesamte Bereich Lo3bergstraRe ist stad-
tebaulich nur unzureichend gefasst. Es fehlt
an Raumkanten, die den ohnehin tiberdimen-
sionierten StraBenquerschnitt begrenzen.
Daraus ergeben sich Potenziale fiir eine dich-
tere Randbebauung mit einer ausgepragteren
Gebdudehdhe.

Ebenfalls auRerhalb der denkmalgeschiitzten
Bereiche befindet sich die dem Gebadudekom-
plex Gerlandstralle/Schmerfeldstralle gegen-
tiberliegende Bebauung siidlich der Zent-
grafenstralRe. Hier finden sich neben einer
zwei- und dreigeschossigen Wohnbebauung
mit gewerblicher Nutzung im Erdgeschoss
gewerbliche Betriebe, die als eingeschos-
sige Flachbauten einen stadtebaulichen Bruch
mit der umgebenden Bebauung darstellen.
Sie tiberblicken gréRere zusammenhangende
Freibereiche mit Kleingartennutzung in Rich-
tung Bahnschienen.

Wie bereits die statistische Untersuchung
vermuten lieB, ist das Untersuchungsgebiet
insbesondere im historischen Ortskern
stadtebaulich bereits stark verdichtet.
GroRere unbebaute oder untergenutzte
Freiflachen finden sich lediglich nordéstlich
der LoRBbergstraRe.

An einigen Stellen im Ort wurden in den ver-
gangenen Jahren freistehende Mehrfamilien-
hauser errichtet. Obwohl die Nachfrage nach
Wohnraum im ohnehin schon stark verdich-
teten Ortskern hoch ist, sehen viele Anwoh-
nende neue Wohnformen in freistehenden
Mehrfamilienhdusern kritisch und betonten
innerhalb des Beteiligungsprozesses, dass sie
sich zukiinftig andere Formen der Nachver-
dichtung wiinschten.

3.3 Wohnen, Versorgung und Freiraum

Wohnen

Das Untersuchungsgebiet ist vorwiegend
durch Wohnnutzung gepragt. Im historischen
Ortskern finden sich zahlreiche Ein- oder
Zweifamilienhduser. Wahrend die Grund-
stiicke insbesondere im Bereich des Kapellen-
wegs, der Graustrale, im nordlichen Bereich
der Wahlershauser StraRe und der Brunnen-
stralRe kleiner sind (s. Abb. 67, S. 34), sind die
Gebaude der siidlichen Wahlershauser Strale
sowie entlang der MergellstraBe von deutlich
groBeren Grundstiicken mit bis zu 1000 m?
umgeben (s. Abb. 68, S. 34). Viele der Grund-
stlicke sind iiberwiegend begriint, nur wenige
Bereiche der privaten Grundstiicke weisen
einen hohen Versieglungsgrad auf.

Im zentralen Versorgungsbereich ist die
Wohnnutzung liberwiegend in den Oberge-

schossen der Wohn- und Geschaftshduser zu
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finden. Vereinzelt werden in jiingster Ver-
gangenheit auch ehemalige leerstehende
Geschéftsraume fiir eine Wohnnutzung
umgestaltet (s. Abb. 69, S. 34).

Die Bereiche der Bruchstrale sowie der Ger-
landstrale und SchmerfeldstraBe sind fast
ausschlieBlich durch Wohnen gepragt. Wah-
rend die Mehrfamilienhduser in der Bruch-
stralle in liberwiegend privatem Besitz sind,
ist der Wohnungsbestand in der Gerland-
stralle sowie der SchmerfeldstraBe schon
seit seiner Erbauung in genossenschaftlicher
Hand (s. Abb. 70, S. 34).

Nachverdichtung

Die Wohnraumbedarfsanalyse Kassel des Ins-
tituts Wohnen und Umwelt beschreibt zwi-
schen 2019 und 2030 einen Wohnungsbedarf
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Abb. 67 (links oben):
Kleine verwinkelte
Grundstiicke in der
Graustrafe

(Foto: plan zwei)

Abb. 68 (rechts oben):
Grofes Gartengrundstiick an
der Weimersgasse

(Foto: plan zwei)

Abb. 69 (links):
Wohnnutzung im
Erdgeschossbereich in der
Zentgrafenstrafie

(Foto: plan zwei)

Abb. 70 (rechts):
Genossenschaftliches
Wohnen in der
Gerlandstrafle

(Foto: plan zwei)

Abb. 71 (links unten):
Nahkauf und Bickerei
Markus in der Teichstrafle
(Foto: plan zwei)

Abb. 72 (rechts unten):
Schmanddibben in der

Zentgrafenstrafle 166

(Foto: plan zwei)

von iiber 11.000 Wohneinheiten. Dies
beschreibt neben dem Wohnungsneube-
darf auf Basis der Bevolkerungsentwicklung
auch einen Nachholbedarf bestehender Ver-
sorgungsriickstande sowie den Ersatzbe-
darf von Wohnungsabgangen. Daraus lei-
tet sich ein erheblicher Wohnungsbedarf fiir
die Gesamtstadt ab, so dass auch das Unter-
suchungsgebiet auf mogliche Nachverdich-
tungspotenziale hin liberpriift werden muss.

In den Jahren 2014 bis 2017 wurden jedoch
jahrlich weniger als 400 Wohneinheiten fer-
tiggestellt, was deutlich unter den aktuellen
Bedarfen liegt. (Institut Wohnen und Umwelt
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GmbH 2019, S. 17 ff.) Die in der Analyse fest-
gestellten Bedarfe des Bereiches Nordwest, in
dem sich Kirchditmold befindet, liegen ebn-
falls deutlich unter denen der weiteren Berei-
che. Jedoch grenzt Kirchditmold direkt an die
Bereiche Mitte und Nord an, fiir die bis 2025
ein gemeinsamer Wohnraumbedarf von mehr
als 2000 Wohneinheiten prognostiziert wird
(ebd., S. 19).

Unter allen Handlungsfeldern wurden Fra-
gen zum Wohnraumbedarf innerhalb der
Biirger*innenbefragung als weniger wichti-
ges Handlungsfeld bewertet. Viele Teilneh-
mende gaben an, bereits in Kirchditmold zu




wohnen. In den Multiplikator*innengespra-
chen hingegen wurde der Wohnraumbedarf
als wichtiges Handlungsfeld hervorgehoben.
Soziale Institutionen, Elternvertretung und
Gewerbeverein berichteten von der starken
Nachfrage nach Wohnraum, dem geringen
Angebot, der Vergabe von zum Verkauf ste-
henden Immobilien ,,unter der Hand“ (ohne
Anzeige) und den hohen Preissteigerun-

gen im Stadtteil Kirchditmold. Allerdings bie-
tet der Bestand im Ortskern zum einen eher
kleinere Wohneinheiten oder ist sanierungs-
bediirftig, zum anderen sorgen hohe Mieten
dafiir, dass sich groBere Haushalte anderwei-
tig orientieren.

Eine Nachverdichtung innerhalb des Bestands
wird durch die Biirger*innen unterschied-
lich bewertet. Eine SchlieBung der Bauliicken
wird begriiBt. Das Ersetzen baufalliger Ein-
familienhauser durch freistehende Mehr-
familienhauser wird dagegen kritisch gese-
hen. Neben der Veranderung des Ortsbilds
wird hier auch die zu starke Versiegelung der
Grundstiicke befiirchtet.

Versorgung

Entlang der ZentgrafenstraBe, der Harles-
haduser StraBBe sowie der TeichstraBRe findet
sich die Wohnnutzung iiberwiegend in den
Obergeschossen, wahrend sich in den Erdge-
schossen Geschafte und Dienstleistungsbe-
triebe befinden. Der zentrale Versorgungsbe-
reich, der sich von der Zentgrafenstrale auf
Hohe der Graustralle, iber die Harleshau-
ser StraBe und TeichstraBe bis zur HeBbergs-
traBe erstreckt, wird im kommunalen Ent-
wicklungsplan (KEP) aus dem Jahr 2015 als
Nahversorgungsbereich eingestuft (Zweck-
verband Raum Kassel 2016b, S. 14). Unter
anderem sind hier ein Gardinenladen, zwei
Geschafte fiir Second-Hand-Bekleidung, ein
Spezialgeschaft fiir Kindersitze und ein Buch-
laden ansassig. Im Gesprach mit der Vorsit-
zenden des Gewerbevereins wurde berichtet,

dass in den vergangenen Jahren immer mehr
kleine Geschafte in diesem Bereich schlie-
Ben mussten und das Angebot im Ortskern
dadurch zuriickging. Teilweise findet jetzt
eine Wohnnutzung in friiheren Geschaftsrau-
men im Erdgeschoss statt.

Im Bereich der Nahversorgung bestehen
neben einem Nahkauf-Markt (s. Abb. 71) ein
Naturkostladen (s. Abb. 72) und ein Hofladen,
der Bio-Produkte aus dem Kasseler Umland
anbietet. AuBerdem liegen zwei Backereien
im Untersuchungsgebiet, zum einen eine Fili-
ale einer Kasseler Traditionsbackerei an der
Zentgrafenstrale (s. Abb. 71) sowie eine der-
zeit im Bau befindliche Filiale einer tiberregi-
onal tatigen Backerei mit einem angeschlos-
senen Café mit AulRensitz (s. Abb. 73, S. 36).
Jedoch liegt im Untersuchungsgebiet oder
unmittelbar angrenzend kein Vollversorger
oder Discounter. Sowohl der in Richtung
Harleshausen liegende Edeka-Markt als auch
ein Penny-Markt in Wahlershausen sowie ein
Lidl-Markt in Rothenditmold sind ful8laufig
kaum erreichbar. Dieser Mangel an lokalen
Nahversorgungsmoglichkeiten, aber auch
der Wunsch nach einem Drogeriemarkt und
einem Wochenmarkt in unmittelbarer Nahe,
wurden auch im Biirger*innenbeteiligungs-
prozess wiederkehrend erwahnt.

Im kommunalen Entwicklungsplan wird
beschrieben, dass in einem Nahversorgungs-
bereich Waren des kurzfristigen (Lebens-
mittel, Drogerieartikel etc.), des mittel-
fristigen (Bekleidung, Schreibwaren etc.)
sowie des langfristigen Bedarfs (Elektroar-
tikel, Schmuck etc.) angeboten werden soll-
ten (ebd., Anhang). Aufgrund eines fehlenden
Vollversorgers oder Discounters und einer
Drogerie kann der Ortskern seine Aufgabe als
Nahversorgungsbereich derzeit nicht vollum-
fanglich erfillen.
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Abb. 73 (links oben):
Neubau der Bdckereikette
Amthor in der Lof3berstrafle
(Foto: plan zwei)

Abb. 74 (rechts oben):
Sparkasse in der Teichstrafle
(Foto: plan zwei)

Abb. 75 (links):
Arztehaus in der Teichstrafe
(Foto: plan zwei)

Abb. 76 (links unten):
Rdumlichkeiten des Hand in
Hand e.V.

(Foto: plan zwei)

Abb. 77 (rechts unten):
Der neue Standort

des Vereins Biicherei
Kirchditmold e.V.
(Foto: plan zwei)

Offentliche Einrichtungen im Ortskern sind
neben der zentral gelegenen Friedrich-List
Schule und der DRK Rettungswache an der
LoRbergstrafe die im Ort befindlichen Kin-
dertagesstatten. Neben der evangelischen
Kindertagesstétte, die sich nahe der Kirche
in der Zentgrafenstrale 182 befindet, dem
Kindergarten Flohzirkus im alten Pfarrhaus
sowie mehreren Kindertagespflegeeinrich-
tungen soll zukiinftig eine zusatzliche Kin-
dertagesstatte in den Rdumlichkeiten der
ehemaligen Volksbank entstehen.

Im zentralen Versorgungsbereich
liegen Einrichtungen zur medizinischen
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Grundversorgung, wie Zahnarzt*innen, Allge-
meinmediziner*innen und einige Facharzt*in-
nen. Auch Praxen fiir Physiotherapie und
Osteopathie sind in der Teichstral3e zu finden
(s. Abb. 75). So ist insbesondere fiir dltere
Personen eine medizinische Grundversorgung
vor Ort ohne lange Anfahrtswege gewdhr-
leistet. Da sich die meisten Arzt*innen im
Bereich der StraBenbahnhaltestellen Teich-
stralRe befinden, ist die Erreichbarkeit auch
ohne eigenes Fahrzeug gegeben.

Des Weiteren liegt eine Filiale der Kasseler
Sparkasse in der Teichstral3e, in der neben
der Bereitstellung der Automatennutzung




auch ein BeratungsCenter vorhanden ist

(s. Abb. 74). Die Filiale der Volksbank auf der
ZentgrafenstraBe wurde in jingerer Vergan-
genheit geschlossen, die neue Filiale befindet
sich in der Harleshduser StraRe unweit des
Edeka-Markts.

Das Vereinsleben in Kirchditmold ist rege,
engagiert und die im Stadtteil aktiven Perso-
nen sind gut vernetzt. Zu nennen ist in diesem
Zusammenhang der Biirger- und Heimatver-
ein Kassel-Kirchditmold e.V., der beispiels-
weise den Sommertreff und den Weihnachts-
markt im Bereich Wahlershauser StralRe/
Kapellenweg organisiert, die Homepage
www.kirchditmold.de pflegt, eine Beschilde-
rung der Kirchditmolder Sehenswiirdigkeiten
entwickelt und aktualisiert sowie Fiihrungen
durch den Stadtteil organisiert (Biirger- und
Heimatverein Kassel-Kirchditmold e.V. (c)).
Auch der Verein Biicherei Kirchditmold e.V.
engagiert sich ehrenamtlich neben dem Ver-
leih von Blichern unter anderem mit einem
Leseclub fiir Kinder oder durch Deutschkurse
fiir zugewanderte Personen (Biicherei Kirch-
ditmold e.V.). Erwdhnt sei hier auch der ,Fair-
teiler” in der BrunnenstrafBe 19, iiber den
engagierte Kirchditmolder*innen Lebensmit-
tel teilen und sich so gegen Lebensmittel-
verschwendung einsetzen (Foodsharing e.V.).
Allerdings wirken die Vereine und aktiven
Biirger*innen {iberwiegend im historischen
Ortskern siidwestlich der LoRbergstraRe.

Im Bereich des ,,Unterdorfs“ kommt auf-
grund einer anderen Bewohner*innenstruk-
tur weniger Engagement aus der Bewoh-
nerschaft selbst. Mit Hand in Hand e.V., dem
Nachbarschaftshilfeverein der Vereinig-

ten Wohnstatten 1899 eG (s. Abb. 76), wird
auch in diesem Bereich des Untersuchungs-
gebiets ein Anlaufpunkt fiir die Bewoh-
ner*innen dieses Quartiers bereitgestellt. Im
Angebot sind unter anderem Sportgruppen,

Hausaufgabenhilfe oder eine Waffelbar.
(Hand in Hand e.V.)

Obwohl das Vereinsleben in Kirchditmold
aktiv ist, sind kaum kulturelle Einrichtungen
an sich beziehungsweise Raumlichkeiten fiir
Veranstaltungen vorhanden. Jahrliche Feste
wie das Sommerfest oder der Weihnachts-
markt finden im Bereich Wahlershauser
StraBe/Kapellenweg im 6ffentlichen Raum
statt. Einen Festplatz, der beispielsweise
auch fiir einen Wochenmarkt genutzt wer-
den konnte, gibt es im Untersuchungsgebiet
nicht. Die Feste werden in der Regel gemein-
schaftlich von den Vereinen organisiert, aber
auch die evangelische Petrus-Kirchenge-
meinde bringt sich hier mit einem gleichzei-
tig stattfindenden Weihnachtsbasar ein. Gro-
Bere Raume bietet das Gemeindehaus der
Petrus-Gemeinde und fiir Versammlungen
kann abends der Mehrzweckraum der Fried-
rich-List-Schule verwendet werden.

Im Jahr 2021 hat der Biicherei Kirchdit-

mold e.V. seinen neuen Standort im ehemali-
gen Schleckermarkt in der ZentgrafenstralRe
142 bezogen (s. Abb. 77). Hier sollen zukiinf-
tig durch den Verein organisierte Veranstal-
tungen stattfinden. AuBerdem ist hier neben
dem Biichereibetrieb ein kleines ehrenamtlich
betriebenes Café vorgesehen, das mit Sitzge-
legenheiten im 6ffentlichen Raum den Orts-
kern beleben soll.

Auch versuchen einige engagierte Kirch-
ditmolder*innen in den Raumlichkeiten der
alten Schmiede in der Harleshauser Stral3e 4
einen neuen Veranstaltungsort im Stadtteil
zu etablieren. Die Rdumlichkeiten, die der-
zeit noch von einzelnen Kiinstler*innen als
Atelier genutzt werden, sollen zukiinftig den
Biirger*innen fiir Veranstaltungen, Treffen,
aber auch sportliche Aktivitdten zur Verfii-
gung stehen.
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https://www.kirchditmold.de

Abb. 78 (oben):

Friedhof hinter der Kirche
der Petrus-Kirchengemeinde
(Foto: plan zwei)

Abb. 79 (links):
Griinfldche zwischen
Friedrich-List-Schule und
BrunnenstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 80 (links unten):
Griinfldche im
Kreuzungsbereich
ZentgrafenstrafSe/
Harleshduser Strafle
(Foto: plan zwei)

Abb. 81 (rechts):
Griinfldche siidwestlich der
Kurve LofSbergstrafSe
(Foto: plan zwei)

Freiraum

Trotz der dichten Besiedlung im Untersu-
chungsgebiet gibt es viele unversiegelte und
begriinte Flachen mit einem teilweise sehr
alten Baumbestand. Allerdings befinden sich
diese Freiflachen fast ausschlieBlich in pri-
vatem Besitz. Obwohl groBere Freirdume
wie die Hessenschanze im Westen oder das
Tannenwaldchen in 6stlicher Richtung nur
wenige Kilometer entfernt sind, sind insbe-
sondere fiir den norddstlichen Bereich des
Untersuchungsgebiets keine Freirdume mit
einer Grofl3e von iber zwei Hektar fuBlaufig,
also in weniger als 500 Metern Entfernung,
erreichbar. Ein nutzbarer Griinraum im
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Untersuchungsgebiet ist der Friedhof hin-
ter der Kirche der Petrus-Kirchengemeinde
Kassel in der SchanzenstraBe 1 (s. Abb. 78).
Er wird von den Kirchditmolder*innen als
»Geheimtipp“ beschrieben. Des Weiteren
sind die 6ffentlichen Griinflachen zwischen
Friedrich-List-Schule und BrunnenstraRe

(s. Abb. 79), zwischen Schulhof und Zentgra-
fenstraBe (s. Abb. 80) sowie siidwestlich der
Kurve LoBbergstralle (s. Abb. 81) als stadti-
sche Parkanlagen ausgewiesen, jedoch bieten
Sie aufgrund ihrer Lage, GroRe oder Vegeta-
tion kaum Aufenthaltsqualitaten.




Einen gréBReren Freiraum innerhalb des
Untersuchungsgebiets bilden die Flachen
zwischen der BruchstraBe und der Schmer-
feldstraBe. Die Flache, die in Teilen der Stadt
Kassel, in Teilen aber auch privaten Eigentii-
mer*innen gehort, wird zurzeit partiell gart-
nerisch genutzt. Hier finden sich auch 6ffent-
lich zugdngliche Obstbdume, zudem wurden
einige Bienenvolker angesiedelt (s. Abb. 82).
Aufgrund der Eigentumsverhdltnisse und der
fehlenden ErschlieBung ist dieser Bereich fiir
die Biirger*innen nicht fiir den Aufenthalt
geeignet. Es wird gepriift, ob die ErschlieBung
fiir eine Wohnnutzung in diesem Bereich
zukiinftig moglich ist.

Im Untersuchungsgebiet selbst liegt nur ein
Spielplatz, der sich &stlich der Bahntrasse
der RegioTram und der Druckerei Riem in der
Zentgrafenstralle 43A befindet (s. Abb. 83
und 84). Zusatzliche Spielplatze befinden sich
in der Ndhe des Untersuchungsgebiets an der
Grundschule Kirchditmold, an der Christbu-
chenstrale sowie der SchanzenstralRe auf
Hohe der Prinzenquelle. Laut Spielflachen-
bedarfsplan der Stadt Kassel ist die Spiel-
platzversorgung fiir unter 2-jahrige sowie
flir 6- bis 9-jahrige im Untersuchungsgebiet
fast vollstandig gegeben, die Spielplatzver-
sorgung fiir 3- bis 5-jahrige sowie fiir 10-
bis 16-jahrige ist insbesondere im westlichen

#-Trm

Abb. 82 (links oben):
Obstbdume und
Bienenvaélker auf der
Brachfléiche zwischen
LofSbergstrafSe und
RegioTram

(Foto: plan zwei)

Abb. 83 (rechts oben):
Spielplatz an der
ZentgrafenstrafSe
(Foto: plan zwei)

Abb. 84 (rechts):

Von Kindern gestalteter
Eingangsbereich des
Spielplatzes

(Foto: plan zwei)

Abb. 85 (links unten):
Kirchditmold

(Foto: plan zwei)

Abb. 86 (rechts unten):
Begriinung in der

LofSbergstrafSe
(Foto: plan zwei)
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Einzelner Straflenbaum im
Bereich Haltestelle Kirche

Fehlende strafienbegleitende



Teil des Untersuchungsgebiets mangelhaft.
(Stadt Kassel 2020, Karte 11 bis 14) Dieser
Mangel an Spielplatzen wird auch innerhalb
der Projektgruppenarbeit durch die Vertre-
tung des Jugendamtes bestatigt.

Neben den mangelnden 6ffentlichen Griin-
raumen im Ortskern ist auch der StralRen-
raum nur unzureichend begriint. Wahrend im
bereits sanierten Abschnitt der Zentgrafen-
strale auf Hohe der Haltestelle Kirche Kirch-
ditmold bereits einige schattenspendende
StralBenbaume sowie einzelne begriinte Ver-
sickerungsflachen zu finden sind (s. Abb. 85,
S. 39), mangelt es im restlichen Versorgungs-
bereich sowie dem historischen Ortskern an
einer strallenbegleitenden Begriinung. Auch
in Teilen der LoRBbergstraRe (s. Abb. 86, S. 39),
die in jlingerer Vergangenheit bereits saniert
wurden, wurden Bdume im Stralenraum
erganzt. In westlichen Bereichen der LoR-
bergstraBe wurden bisher keine MaBnahmen
getroffen, die lufthygienischen Problemlagen
sowie die Hitzebelastung im Untersuchungs-
gebiet zu mindern.

Neben fehlenden 6ffentlichen Griinrdumen
ist auch das Angebot an sonstigen 6ffentli-
chen Raumen begrenzt. In den Gesprachen
mit den Akteur*innen vor Ort wurde deutlich,
dass dies ein grofRes Anliegen der Biirger*in-
nen ist. Die derzeit vorherrschende Pande-
mie hat noch einmal unterstrichen, wie wich-
tig Griinflachen, aber auch der Stadtraum

fiir die Erholung sind. Das Treffen im Freien
erfahrt eine besondere Wertschatzung und
die Freirdume werden vermehrt aufgesucht
und schmerzlicher vermisst, wo sie nicht vor-
handen sind.

Es gibt im Stadtteil keinen Festplatz oder
einen ahnlichen Raum, auf dem Feste, Ver-
anstaltungen oder Markte abgehalten wer-
den kénnen. Momentan finden diese im Stra-
Renraum Wahlershauser StraBe/Kapellenweg
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statt, die fiir das Sommerfest und den Weih-
nachtsmarkt fiir den Verkehr gesperrt wer-
den (s. Abb. 87). Diese Feste sind bei den
Kirchditmolder*innen sehr beliebt und in

der Biirger*innenbefragung zeigte sich der
Wunsch nach mehr Veranstaltungen dieser
Art, aber auch einem Wochenmarkt, der
ebenfalls momentan im Ortskern keinen Platz
findet.

Neben Raum fiir Veranstaltungen fehlt es
aber auch an alltdglichen Begegnungsrau-
men. Bestehende Pldtze wie der Opferhof
oder der Ziegenbrunnen werden genutzt,
jedoch fehlt es hier an Sitzgelegenheiten und
auch mangelnde Sauberkeit und Miill machen
den Aufenthalt unattraktiv. Der Strallenquer-
schnitt entlang des zentralen Versorgungs-
bereichs an der ZentgrafenstraBBe sowie der
TeichstralRe ist an vielen Stellen zu schmal,
um sich hier aufzuhalten (s. Abb. 88). So ste-
hen in diesem Bereich kaum Banke zum Ver-
weilen und auch das Aufstellen einer AulRen-
bestuhlung der Gastronomie ist kaum
moglich. Vor der Eisdiele an der Teichstralle
kommt es im Bereich der AuBenbestuhlung
immer wieder zu Konfliktsituationen zwi-
schen Gasten, Passant*innen, dem Radver-
kehr und den OPNV-Nutzer*innen der Halte-
stelle (s. Abb. 89).

Innerhalb des Beteiligungsprozesses wurde
haufig ein Konflikt zwischen den Bewoh-
ner*innen des Ortskerns und den Schii-
ler*innen der Friedrich-List-Schule genannt.
Die Schiiler*innen nutzen als bereits junge
Erwachsene die Parkplatze im 6ffentlichen
Raum. Sie suchen in den Pausenzeiten und
nach der Schule den Ortskern auf und hinter-
lassen zur Verdrgerung der Anwohner*innen
hier teilweise Miill. Der Schulhof (s. Abb. 90),
der stark versiegelt und unattraktiv von

einer Mauer abgeschlossen im Ortskern liegt,
wird kaum genutzt und auch die riickwar-
tigen Griinflachen bieten den Schiiler*innen



keine Aufenthaltsqualitat. Es besteht bei vie-
len Anwohnenden der Wunsch nach mehr
Aufenthaltsbereichen im Ortskern, wahrend
zeitgleich zentrale Flachen unter- oder fehl-
genutzt werden.

Generell wird von den Biirger*innen, aber
auch von den Vertreter*innen der mobilen
Jugendarbeit sowie des Jugendamtes
beschrieben, dass es im Untersuchungsge-
biet keine 6ffentlichen Aufenthaltsraume fiir
Kinder und Jugendliche gibt. Einige Jugend-
liche halten sich auf dem Spielplatz an der
Grundschule oder dem Schulhof der Fried-
rich-List-Schule auf, was aber gegenwartig

hlll‘.'{."‘“
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immer wieder zu Konflikten fiihrt. Momentan
werden Gesprache beziiglich der Zwischen-
nutzung einer ungenutzten Flache des TSV
Wilhelmshdhe auRerhalb des Untersuchungs-
gebietes mit dem Verein gefiihrt. Aufgrund
der zum Untersuchungszeitpunkt herrschen-
den Pandemiebedingungen kam ein persdn-
liches Gesprach mit den Kindern und Jugend-
lichen im Ortskern leider nicht zustande. Eine
Beteiligung dieser Gruppen ist bei weiteren
Planungen unbedingt zu beachten.
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Abb. 87 (links oben):
Tempordrer Festplatz im
Bereich Wahlershduser
StrafSe/Kapellenweg
(Foto: plan zwei)

Abb. 88 (rechts oben):
StrafSenraum im zentralen
Versorgungsbereich

(Foto: plan zwei)

Abb. 89 (links unten):
AufSengastronomie in der
TeichstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 90 (rechts unten):
Schulhof der Friedrich-List-
Schule

(Foto: plan zwei)



Abb. 91 (oben):
Belastungsfaktoren im
Untersuchungsgebiet
(Darstellung: Stadt Kassel
2018)

Abb. 92 (unten):

Ausschnitt aus der
Klimafunktionskarte 2017
(Darstellung: Zweckverband
Raum Kassel 2017)
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Belastungen:

- Luftbelastung Stickoxide »=35ug/m?

- Lirmbelastung nachts » 50 dBlA)

- Uberwirmungsgebiete 1 und 2 gem. Klimafunktionskarte 2020
- fehlende fullliufig erreichbare Griin- und Freirdume 2 ha

Uberwirmungspotenzial

Moderate Uberwdrmung

Uberstrémungsbereich: Reduzierte Wirkung im bodennahen Bereich; Uberstrémung partieller
Siedlungsbereiche in Luftleitbahnen, Bauliche Verdichtung vermeiden bzw. Orientierung in Richtung der
Uberstrémungswirkung; Funktionsfahigkeit aufrechterhalten.

Durchliiftungsbahn: Strémungsrichtung innerstidtischer Luftbahnen



Klimaschutz und Klimaanpassung

Das im August 2021 verabschiedete Klima-
schutzgesetz sieht eine Klimaneutralitat bis
2045 vor. Die jahrlich zuldssigen CO2-Emissi-
onsmengen der Energiewirtschaft, der Indus-
trie, im Verkehr und im Geb&dudebereich wer-
den abgesenkt und bereits 2030 soll so die
Menge der Treibhausemissionen im Vergleich
zu den Werten aus dem Jahr 1990 um 65 %
verringert werden. (Presse- und Informati-
onsamt der Bundesregierung 2021)

Auch die Stadt Kassel hat es sich zum Ziel
gesetzt einen Beitrag zur Begrenzung der
globalen Erderwarmung entsprechend des
Pariser Klimaabkommens zu leisten. So soll
die Stadt Kassel entgegen den Vorgaben der
Bundesregierung bereits bis zum Jahr 2030
klimaneutral werden (Stadt Kassel 2019,

S. 1). Um diese Zielsetzung zu erreichen,
missen alle zukiinftig geplanten MaRnah-
men auf diese Zielerreichung hin tiberpriift
und eine klimaneutrale Umsetzung forciert
werden.

Fiir das Untersuchungsgebiet zeigten sich in
den Klimaschutzuntersuchungen der Stadt
Kassel bereits einige Belastungsfaktoren.
Neben der fehlenden Nahe zu gréReren

3.4 Wirtschaft und Verkehr

Wirtschaft

Wie bereits im Kapitel 3.2 (S. 25) beschrie-
ben, erstreckt sich der zentrale Versorgungs-
bereich des Stadtteils Kirchditmold von der
Zentgrafenstrafe auf Hohe der GraustraRe
tiber die Harleshduser StraBe und Teich-
stralRe bis zur Kreuzung HeBbergstralle. Hier
zentrieren sich der Handel, Dienstleistun-
gen sowie einige gastronomische Angebote.
Neben den hier ansassigen Lebensmittel-
handlern gibt es eine Apotheke, eine
Postfiliale im o6rtlichen Schreibwarenladen,

Freirdumen stellen auch eine derzeit noch
moderate Uberwidrmung des Gebiets sowie
die Luftbelastung durch Stickoxide eine
Mehrfachbelastung der Anwohnenden

dar (s. Abb. 91; Stadt Kassel 2018, S. 19),
denen zukiinftig durch eine Qualifizierung
und klimagerechte Gestaltung der 6ffent-
lichen Raume begegnet werden muss. Ent-
lang der ostlichen sowie in Teilen der siidli-
chen Begrenzung des Untersuchungsgebiets
verlduft ein Uberstrémungsgebiet innerhalb
einer Luftleitbahn (s. Abb. 92). Hier findet
ein bodennaher Lufttransport statt, partiell
werden Siedlungsbereiche iiberstromt. Ent-
lang der Bahntrasse der RegioTram wird diese
Luftstromung kanalisiert. Es gilt diese Berei-
che moglichst von einer Bebauung freizuhal -
ten. (Stadt Kassel 2017, Anhang 1)

Obwohl der Stadtteil selbst durch seine
Hanglage nicht direkt durch Starkregen-
ereignisse gefahrdet ist, ist trotzdem bei
zukiinftigen Planungen auf einen sensiblen
Umgang mit Niederschlagen zu achten, da
diese entlang der Hangneigung in das weitere
Stadtgebiet transportiert werden. Hierfiir
erarbeitet KasselWasser zurzeit eine Stark-
regenanalyse- und Gefahrenpotentialkarte.

einen Buchladen sowie einige wenige Spezi-
algeschafte, wie zum Beispiel ein Geschaft fur
Wohnaccessoires, eine Musikschule und einen
Laden fiir Second-Hand-Mode (s. Abb. 93,

S. 44). AuRerhalb des Versorgungsbereichs
liegen ein Fahrradgeschéft in der Zentgrafen-
straBe 61 und das ,,Photostiibchen® in der
Mergellstrale 14 (s. Abb. 94, S. 44). Zwar
konnten diese Geschafte bisher im Ortskern
bestehen, jedoch befindet sich das Ange-

bot derzeit im Erosionsprozess. Das stetige
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Abb. 93 (links oben):
Second-Hand-Laden
und die Musikschule
»Das Klangwerk* in der
Zentgrafenstrafie 107
(Foto: plan zwei)

Abb. 94 (rechts oben):
.Photostiibchen*in der
Mergellstrafie 16
(Foto: plan zwei)

Abb. 95 (links unten):
Cafeteria der
Friedrich-List-Schule
(Foto: plan zwei)

Abb. 96 (rechts unten):
Ehemalige Offentliche
Toilette im zentralen
Versorgungsbereich
(Foto: plan zwei)

Abb. 97 (rechte Seite):
Bestandsanalyse

Wirtschaft und Verkehr
(Darstellung: plan zwei auf
Grundlage des GIS der Stadt
Kassel)

Wachstum des Onlinehandels, das durch

die Corona-Pandemie noch einmal ver-
stirkt wurde, stellt fiir kleine Handler eine
groBe Herausforderung dar. Die Vorsitzende
des Gewerbevereins Kirchditmold (er)leben
e.V. beschreibt, dass kleine Lédden hier nur
als Nischenladen funktionieren kénnen oder
ein zusatzliches Online-Angebot machen
mdissen.

Das gastronomische Angebot im Untersu-
chungsgebiet ist tibersichtlich. Entlang der
Zentgrafenstrafe liegen neben der Gastro-
nomie im Hotel ,,Zum Berggarten®, dem ein-
zigen Hotel im Untersuchungsgebiet, ein

italienisches Restaurant sowie ein Imbiss-
angebot im Kreuzungsbereich Zentgrafen-
straBe/TeichstralRe. Hier befindet sich auch
das bei den Biirger*innen beliebte Eiscafé des
Orts. AuBerhalb des zentralen Versorgungs-
bereichs bestehen ein weiteres griechisches
Imbissangebot entlang der Harlesh&user
StraRe, das ,,Bierkontor* und ein griechisches
Restaurant im historischen Ortskern. Auf dem
Geladnde der Friedrich-List-Schule gibt es
auBerdem ein Cafeteria-Angebot (s. Abb. 95),
das allerdings durch fehlende sanitare Anla-
gen im Gebaude selbst bisher nur den Schii-
ler*innen der Friedrich-List-Schule zur Ver-
fiigung steht. Eine ehemals in unmittelbarer
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Abb. 98 (links oben):
Arkadengebdude in der
Teichstrafie 12-18
(Foto: plan zwei)

Abb. 99 (rechts oben):
Kfz-Priifstelle in der
ZentgrafenstrafSe

51 und angrenzende
Wohnbebauung
(Foto: plan zwei)

Abb. 100 (links):
Druckerei ,,Riehm* in der
Zentgrafenstrafle 43a
(Foto: plan zwei)

Abb. 101 (links unten):
Computer Extra an der
Kreuzung LofSbergstrafe /
Harleshduser Strafle
(Foto: plan zwei)

Abb. 102 (rechts unten):
Straflenquerschnitt
LofSbergstrafSe

(Foto: plan zwei)

Nahe befindliche 6ffentliche Toilette ist seit
einigen Jahren geschlossen und kann den
Nutzer*innen der Cafeteria in ihrem derzeiti-
gen Zustand nicht zuganglich gemacht wer-
den (s. Abb. 96, S. 44). Wahrend also durch-
aus ein gastronomisches Angebot vorhanden
ist, kann dieses durch seinen Imbisscharakter
oder eine fehlende AuBengastronomie kaum
zur Belebung des Ortskerns beitragen. Viele
Biirger*innen wiinschen sich hier ein Café
mit einem Aullenbereich. Die 2021 er&ffnete
Backerei Amthor bietet zwar einen AuBenbe-
reich an, jedoch kann sie mit ihrer Lage in der
LoRBbergstraBe kaum zur Attraktivierung und

Belebung des Versorgungsbereichs beitragen.
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Kleine Dienstleister mit Biironutzung wie
Architekten, die Musikschule oder ein Rei-
sebiiro haben sich im zentralen Versor-
gungsbereich entlang der ZentgrafenstraRe
angesiedelt.

Auch in der Mergellstralle sowie dem unte-
ren Bereich der Teichstrale finden sich ver-
schiedene Dienstleistungen unterschied-
licher Bereiche. Unter anderem liegen hier
ein Schonheitssalon, eine Fahrschule sowie
ein Finanzberater. Das ortsbildpragende
Arkadengebaude in der Teichstrale 12-18
(s. Abb. 98), in dessen Erdgeschoss in der
Vergangenheit noch kleine Ldden zu finden




waren, beherbergt heute unter anderem die
Biiroflachen einer groBen Beratungsgesell-
schaft fiir Unternehmen.

Entlang der LoBbergstralRe haben sich Firmen
mit groBerem Flachenbedarf angesiedelt.

Zu nennen sind eine Umzugsspedition, ein
IT-Service (s. Abb. 101) und ein Malereibe-
trieb. Neben diesen Nutzungen stehen derzeit
noch Potenzialflachen fiir eine Erganzung des
Dienstleistungsangebots zur Verfiigung. Auch
im Ostlichen Bereich der Zentgrafenstralle
haben sich neben der Wohnbebauung eine
Druckerei und eine Kfz-Werkstatt angesiedelt
(s. Abb. 99 und 100).

Verkehr

Im Untersuchungsgebiet sind insgesamt vier
StraBentypen vorhanden. Die LoBbergstrale
(s. Abb. 102) als Landesstralle wurde in den
1960er Jahren als Ortsumgehung um den
Ortskern Kirchditmold gebaut, um den Stadt-
teil Harleshausen und die Innenstadt bes-
ser zu verkniipfen. Mit einer durchschnittli-
chen Verkehrsmenge von 24.000-31.000 Kfz
am Tag sind sie die meistbefahrenen Stra-
Ben im Untersuchungsgebiet. Beide Stra-
Ben weisen einen sehr breiten Querschnitt
von bis zu 20 Metern auf bis zu 5 Spuren auf.
Auch die Kreuzungsbereiche im Bereich der
Harleshauser Stral3e, der Zentgrafenstralle

Abb. 103 (links oben):
Kreuzungsbereich
LofbergstrafSe/
Zentgrafenstrafle
(Foto: plan zwei)

Abb. 104 (rechts oben):
Kreuzungsbereich
HefSbergstrafie/Teichstrafse
(Foto: plan zwei)

Abb. 105 (links):
Straflenquerschnitt
Zentgrafenstrafle
(Foto: plan zwei)

Abb. 106 (rechts):
Strafenquerschnitt
TeichstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 107 (links unten):
Kreuzungsbereich
TeichstrafSe/
Zentgrafenstrafle
(Foto: plan zwei)

Abb. 108 (rechts unten):
Kreuzungsbereich
ZentgrafenstrafSe/
Harleshduser Strafle
(Foto: plan zwei)
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Abb. 109 (links oben):
Straflenquerschnitt
BrunnenstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 110 (rechts oben):
Zentgrafenstrafle
zwischen Teichstrafle und
LofSbergstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 111 (links unten):
Strafenbereich vor

der evangelischen
Kindertagesstdtte in der
Zentgrafenstrafie

(Foto: plan zwei)

Abb. 112 (rechts unten):

Schulweg zur Grundschule

Kirchditmold entlang der
MergellstrafSe
(Foto: plan zwei)

sowie der TeichstralRe (s. Abb. 101, 103 und
104, S. 46 und 47) sind teilweise sehr groR
dimensioniert.

Die Zentgrafenstral3e (s. Abb. 105, S. 47) als
Kreisstralle hat im Ostlichen Bereich noch ein
Verkehrsaufkommen von ca. 14.500 Kfz tag-
lich, den Ortskern selbst queren nur noch
etwa 3.600 Fahrzeuge am Tag. Die Teich-
stralRe (s. Abb. 106, S. 47) ist als Erschlie-
Bungsstralle kategorisiert. Auf beiden Stra-
Ben fahrt die Tramlinie 8. Die Buslinien 11,
12 und 14 verkehren hier mehrmals taglich.
Bis auf einen kurzen Abschnitt der Zent-
grafenstralle zwischen LoRbergstraBBe und

TeichstraRe, in dem aufgrund der geringen
StraBenbreite ein Begegnungsverkehr kaum
moglich ist, sind die Fahrbahnbreiten der
ZentgrafenstraRe, der Teichstralle sowie der
Harleshauser Stral3e tendenziell sehr breit. So
ist die ZentgrafenstraBe auf zwei Spuren teil -
weise 12 Meter breit, die Teichstralle misst
im Haltestellenbereich sogar bis zu 18 Meter.
Wahrend die StralRenbreiten in vielen Berei-
chen iiberdimensioniert wirken, fehlt es in
den Seitenbereichen an Platz fiir FuBgan-
ger*innen und Radfahrer*innen. Es kommt
dadurch insbesondere im Kreuzungsbereich
ZentgrafenstraBBe/TeichstraBe (s. Abb. 107,

S. 47) haufig zu Konflikten zwischen den




Verkehrsteilnehmer*innen. Auch fiir Aufent-
haltsbereiche im 6ffentlichen Raum sowie
eine Begriinung durch StraRenbdume oder
Versickerungsflachen ist hier kaum Platz. Im
Beteiligungsprozess merkten mehrere Perso-
nen an, dass eine sichere Querung der Zent-
grafenstralle im zentralen Bereich durch die
erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
kaum moglich sei. Auch sei es hier durch

das Kopfsteinpflaster sehr laut (s. Abb. 108,
S. 47).

Die {ibrigen StraBen im Untersuchungsgebiet
sind als AnliegerstralRen klassifiziert. Sie die-
nen hauptsachlich den Anwohnenden zum
Erreichen der Grundstiicke und weisen ein
dementsprechend niedriges Verkehrsauf-
kommen auf. Insbesondere die Brunnen-
stralRe (s. Abb. 109), die Wahlersh&duser
StralRe, der Hochzeitsweg, die HarnackstralRe
und die GraustralRe im historischen Ortskern
sind sehr schmal. Hinzu kommt, dass viele
Anwohner*innen aufgrund fehlender Stell-
platzflachen auf dem eigenen Grundstiick im
offentlichen Raum parken, was die Befahr-
barkeit der StralRen einschrankt.

Die MergellstralRe, die von der Grundschule
Kirchditmold bis zur TeichstraRe fiihrt, weist
einen etwas breiteren StraBenquerschnitt
auf. Obwohl hier nur eine zuldssige Hochst-
geschwindigkeit von 30 km/h gestattet ist,
bemerkten mehrere Teilnehmende der Biir-
ger*innenbeteiligung, dass die Autos in die-
sem Bereich deutlich schneller fahren wiir-
den und so die Schulwegsicherheit in diesem
Bereich nicht mehr gegeben sei.

Der Zustand der StraBen ist unterschied-
lich. Wahrend Teile der LoBbergstrale sowie
Bereiche der ZentgrafenstralRe und Teich-
straBe in jlingerer Vergangenheit saniert
wurden, wird der Zustand der Zentgra-
fenstraBe im Bereich der Friedrich-List-
Schule durch die Stadt Kassel als mangelhaft

bewertet. Auch der liberwiegende Teil der
Stral8en im historischen Ortskern ist in einem
schlechten Zustand. Fiir die Brunnenstral3e
und den Kapellenweg bestehen konkrete Pla-
nungen einer barrierefreien Umgestaltung
und Umwidmung zu einem verkehrsberuhig-
ten Bereich, die noch in diesem Jahr umge-
setzt werden sollen.

Auch die Verkehrsfiihrung ist an einigen
Stellen derzeit aus Sicht der Bewohner*in-
nen schwierig. So wird angemerkt, dass

der Bereich der Zentgrafenstralle zwi-

schen Teichstrale und LoBbergstral3e fiir den
gegenlaufigen Verkehr deutlich zu schmal

sei (s. Abb. 110). AuBerdem kdnnen aus der
TeichstralRe kommende Autofahrende, die
beispielsweise nur eine Besorgung bei der
Post oder der Apotheke machen, im Kreu-
zungsbereich TeichstraBBe/HeRbergstrale
nicht wenden oder iiber die Zentgrafenstralle
in den zentralen Versorgungsbereich zuriick-
kehren, sondern miissen einen Umweg liber
die Berliner Briicke oder die Hessenallee in
Kauf nehmen.

Innerhalb der Biirger*innenbeteiligung merk-
ten mehrere Biirger*innen an, dass die
Sicherheit auf den Wegen zu den Kinder-
tagesstatten, aber auch der Schulweg zur
Grundschule entlang der Mergellstrale man-
gelhaft seien. So bestehe beispielsweise keine
Querungsmoglichkeit im Strallenbereich der
Zentgrafenstralle vor der Kindertagesstatte
der Kirche (s. Abb. 111). Auch entlang der
Mergellstralle sowie im historischen Ortskern
seien die Kinder durch mangelnde Querungs-
moglichkeit, Fahrradwege und zu schnelle
Autofahrende insbesondere auf dem Fahrrad
gefahrdet (s. Abb. 112).

Stellplatzsituation

Wie in vielen historisch gewachsenen und
verdichteten stadtischen Bereichen ist auch
in Kirchditmold die Parkplatzsituation im
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Abb. 113 (links oben):

Im StrafSenrandbereich
geparkte Fahrzeuge in der
Zentgrafenstrafie

(Foto: plan zwei)

Abb. 114 (rechts oben):
Stellplatzfldchen in der
TeichstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 115 (links):
Stellplatzfldchen in der
Harleshduser Strafle
(Foto: plan zwei)

Abb. 116 (rechts):
Stellplatzfldchen in der
ZentgrafenstrafSe
(Foto: plan zwei)

Abb. 117 (links unten):
Stellplatz
Gala-Metzner-Platz
(Foto: plan zwei)

Abb. 118 (rechts unten):
Verbindung der Hessenallee
mit dem Gala-Metzner-
Platz iiber den Hochzeitsweg
(Foto: plan zwei)

offentlichen Raum angespannt. Im Bereich
der ZentgrafenstraRe und der TeichstralRe
sowie der LoBberg- und Bruchstrafle wird
straBenbegleitend geparkt (s. Abb. 113),
allerdings ist dies insbesondere im histori-
schen Ortskern durch die schmalen Stra-
RBenquerschnitte kaum moglich. Es gibt im
zentralen Versorgungsbereich keine groRe-
ren zusammenhangenden Parkplatzflachen.
Lediglich in der TeichstraBe liegen einige
Stellplitze fiir die Nutzer*innen des Arzte-
hauses sowie der Sparkasse (s. Abb. 114),
entlang der ZentgrafenstraBe gibt es verein-
zelt kleinere Parkplatzgruppen (s. Abb. 115
und 116).
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Die Handler*innen im zentralen Versor-
gungsbereich beklagen, dass zu wenige Stell-
platze vorhanden seien und viele Kund*innen
ihre Einkdufe aus diesem Grund lieber in der
Innenstadt oder online erledigen. Auch wird
beschrieben, dass die Schiiler*innen und Leh-
rer*innen der Friedrich-List-Schule wochen-
tags im Ortskern parken und fiir Anwoh-
nende und Kund*innen keine Parkplatze
mehr zur Verfiigung stehen.

Die einzige groBere zusammenhangende
Parkplatzflache ist der Gala-Metzner-Platz
(s. Abb. 117). Die geschotterte mit einigen
Baumen bestandene Parkplatzflache im




Siiden des Untersuchungsgebiets wird
hauptsachlich an Wochenenden wahrend
stattfindender Wettkampfe sowie wahrend
der nachmittaglichen Trainingszeiten vom
direkt gegeniiberliegenden VfL Kassel
genutzt. Obwohl der Parkplatz insbesondere
in den Vormittagsstunden haufig leersteht,
wird er fiir den Vereinsbetrieb dringend
bendtigt. Mit dem PKW ist der Gala-Metz-
ner-Platz iiber den Hochzeitsweg von der
Mergellstralle aus erreichbar. FuBlaufig ist
der Bereich ebenfalls iiber den Hochzeits-
weg mit der Hessenallee im Siiden verkniipft
(s. Abb. 118).

Rad- und FuB3gdngermobilitat

Die Infrastruktur fiir FuBganger*innen und
Radfahrende im Untersuchungsgebiet ist an
vielen Stellen als mangelhaft zu bewerten. Im
Bereich der LoBbergstralRe sind Radfahrstrei-
fen auf der Fahrbahn bzw. straBenbeglei-
tende Fahrradwege vorhanden (s. Abb. 119).
Im restlichen Untersuchungsgebiet nutzen
die Radfahrenden die Stral3e. Da insbeson-
dere im Bereich ZentgrafenstraBe und Teich-
strafe ein starkes Gefélle von teilweise bis zu
8 % besteht, ist die Unfallgefahr hier ohne-
hin deutlich erhdht (Technische Universi-

tdt Dortmund 2015, S. 28). Eine nicht vor-
handene Trennung zwischen PKW-Verkehr,

Abb. 119 (links oben):
Radweg entlang der
LofSbergstrafie

(Foto: plan zwei)

Abb. 120 (rechts oben):
Fehlender Radweg

und enger Fufweg

im Kreuzungsbereich
ZentgrafenstrafSe/
TeichstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 121 (links):
Fahrradabstellanlage in der
TeichstrafSe

(Foto: plan zwei)

Abb. 122 (links unten):
Fahrrad-Container der
Friedrich-List-Schule
(Foto: plan zwei)

Abb. 123 (rechts unten):
RegioTram-Haltestelle in
der Bruchstrafse

(Foto: plan zwei)
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Abb. 124 (links oben):
Haltestelle Teichstrafse
stadteinwdrts

(Foto: plan zwei)

Abb. 125 (rechts oben):
Haltestelle Teichstrafle
stadtauswarts

(Foto: plan zwei)

Abb. 126 (links):
Haltestelle Kirche
Kirchditmold
(Foto: plan zwei)

Abb. 127 (links unten):
Bushaltestelle Harleshduser
Strafle

(Foto: plan zwei)

Abb. 128 (rechts unten):
Leihfahrradstation des
Anbieters nextbike
(Foto: plan zwei)

der Tramlinie und dem Radverkehr verscharft
diese Situation. Viele Radfahrende weichen
aus diesem Grund auf den FuBweg aus, der
aufgrund der breiten StraBenquerschnitte
allerdings ohnehin in vielen Bereichen stark
verengt ist. Insbesondere im Kreuzungsbe-
reich Zentgrafenstralle/Teichstralle kommt es
daher immer wieder zu Konflikten zwischen
FuBgadnger*innen und Radfahrenden. Ein auf
dem FuRweg stehendes Stralenschild ver-
schérft die Situation zusatzlich (s. Abb. 120,
S.51).

Es gibt im Untersuchungsgebiet eine Fahr-
radabstellanlage (s. Abb. 121, S. 51), die sich
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im stadteinwartigen Bereich der Tram-Halte-
stelle befindet. Hier kénnen etwa zehn Rader
abgestellt werden. Vereinzelt sind Fahrrad-
bligel im Untersuchungsgebiet vorhanden.

Auf dem Schulhof der Friedrich-List-Schule,
die sich als ,,Bike-School“ der Fahrradmobi-
litat verpflichtet fiihlt, fehlen bislang ausrei-
chende und iiberdachte Fahrradsténder. Die
fiir den Schulunterricht benétigten Fahrrader
werden derzeit in Containern auf dem Schul -
hof gelagert (s. Abb. 122, S. 51).

Auch in Bezug auf den FuBverkehr herrschen
im Untersuchungsgebiet Defizite. So ist durch




breite StraBenquerschnitte im zentralen Ver-
sorgungsbereich ein fulllaufiges Queren

der ZentgrafenstraBBe sowie der TeichstraRe
auBerhalb der Ampelanlagen und FulRgan-
gerquerungen insbesondere fiir mobilitats-
eingeschrankte Personen kaum moglich. Der
FuBweg vor der Kirche ist uniibersichtlich
gestaltet, so dass eine Orientierung in die-
sem Bereich sowie eine Querung zur gegen-
liberliegenden Kindertagesstatte nur schwer
moglich ist. Auch im Bereich der Mergell-
stralRe ist die Schulwegsicherheit durch
Ubertretungen der Hochstgeschwindigkeit,
ein vermehrtes PKW-Aufkommen vor der
Grundschule zu den Hol-und Bringzeiten
sowie eine fehlende Querungsmaglichkeit
nicht gegeben.

OPNV, E-Mobilitit und Sharing Mobility
Das Untersuchungsgebiet ist sehr gut an das
OPNV-Netz angebunden. Am nérdlichen
Ende der BruchstraRe befindet sich eine Hal-
testelle der RegioTram (s. Abb. 123, S. 51).
Von hier aus erreicht man innerhalb weni-
ger Minuten die Innenstadt und ist gut an
das Umland angebunden. Uber die Bruch-
stralle und den Opferhof erreicht man ziigig
die Haltestelle Teichstralle, an der die Tram-
linie 8 (Richtung Hessenschanze) sowie die
Buslinien 11, 12, 14 und 110 zusammentref-
fen (s. Abb. 124 und 125). Der stadteinwarts
fiihrende Teil der Haltestelle befindet sich
gegeniiber des Opferhofes, der stadtauswar-
tige Teil liegt in etwa 50 Metern Entfernung
im Bereich der Sparkasse.

Eine weitere Tram-Haltestelle befindet sich
westlich. Im Bereich der Haltestelle Kirche

Kirchditmold wurde die Zentgrafenstrale vor
einigen Jahren saniert (s. Abb. 125). Die Bus-
linien 11, 12, 14 und 110 halten auBerdem in
der Harleshauser StralRe (s. Abb. 127). Im his-
torischen Ortskern sowie im Bereich der Ger-
landstrale/SchmerfeldstraRe besteht keine
OPNV-Anbindung.

Es gibt bisher keine &ffentlich nutzbaren
E-Ladesdulen im Untersuchungsgebiet. Zwei
Car-Sharing-Stellplatze befinden sich gegen-
tiber der Grundschule an der Wahlershauser
StralBe/Ecke Mergellstrale. AuBerdem befin-
det sich eine Fahrradstation des Anbieters
nextbike (s. Abb. 128) am Bahnhof Kirch-
ditmold und auch die E-Scooter zahlreicher
Anbieter werden hier genutzt.

Biirgerschaftliches Engagement

Die Verkehrsfiihrung im zentralen Versor-
gungsbereich ist auch fiir die Biirger*innen
ein zentrales Thema in der Ortskernentwick-
lung. So entwickelten, unabhangig von der
vorliegenden Konzeptstudie, engagierte Per-
sonen in der Initiative OKE Kirchditmold
bereits Ideen fiir ein Gestaltungs- und Ver-
kehrskonzept fiir den Ortskern Kirchditmold.
Dieses sieht eine Umgestaltung des zentralen
Bereiches zwischen Teichstral3e/Ecke Opfer-
hof, Zentgrafenstralle/Ecke Bruchstrale und
ZentgrafenstraBe/Hohe Zentgrafen Buch-
handlung zu einer FuBgangerzone vor. Ziel
der Initiative ist es, die Aufenthaltsqualitat
im Ortskern zu erhohen, Begegnungen im
offentlichen Raum zu starken, die Attrak-
tivitat zu steigern sowie den OPNV und die
E-Mobilitdt in diesem Bereich zu starken.

3.5 Potenziale und Herausforderungen

Aus den Ergebnissen der statistischen und

raumlichen Analyse sowie der Biirger*innen-
beteiligung wurden in einem nachsten Schritt

konkrete Herausforderungen und Potenziale
(s. Abb. 129, S. 55) fiir das Untersuchungsge-
biet abgeleitet.
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Abb. 129 (rechte Seite):
Potenziale und
Herausforderungen
(Darstellung: plan zwei auf
Grundlage des GIS der Stadt
Kassel)

3.5.1 Der zentrale Versorgungsbereich

Der Ortskern als ein Zentrum der polyzentral
organisierten Stadt ist Bezugspunkt fiir weite
stadtische Bereiche und ist dicht bebauter
zentraler Versorgungsbereich sowie histori-
sches Zentrum mit denkmalgeschiitzter Bau-
substanz. Er muss eine integrierende Schar-
nierfunktion zwischen wohlhabenderen

und weniger privilegierten Teilbereichen im
Stadtteil erfillen.

In der Biirger*innenbefragung und den
gefiihrten Gesprachen ist eines deutlich
geworden: Kirchditmold wiinscht sich einen
offentlichen Ort als zentralen Anlaufpunkt
fiir das soziale und kulturelle Leben. In der
Vorstellung ist dieser Raum stark verkniipft
mit einem vielfaltigen Einzelhandelsange-
bot. Man wiinscht sich den zentralen Versor-
gungsbereich als Mittelpunkt des wirtschaft-
lichen, sozialen, kulturellen und politischen
Lebens Kirchditmolds mit Strahlkraft in
andere Kasseler Stadtteile und in die Region.

Herausforderungen

Verstarkt durch die Corona-Pandemie ent-
wickelten sich in den letzten Jahren generelle
Verddung, SchlieBungen (inhabergefiihrter)
Laden, Reduktion des Warenangebots, Fehl-
nutzungen im Erdgeschossbereich und min-
derwertige Gastronomie. Geschafte fiirch-
ten um ihre Existenz. Der Ortskern profitiert
nicht von der hohen Kaufkraft in Kirchdit-
mold und im Kasseler Westen. Es fehlen
Griin- und Aufenthaltsraume fiir die Anwoh-
nenden, die im dicht bebauten Ortskern
kaum anzubieten sind. Als Umweltbelastun-
gen kommen eine hohe Warmebelastung, die
fehlende Erreichbarkeit fiir Griin- und Frei-
raume und eine hohe Luftbelastung zum
Tragen. Der Schulhof wird als abgeschot-
tete ,,Burg” wahrgenommen und Konflikte
pragen das Verhaltnis von Anwohner*in-

nen und Schiiler*innen. Uberdimensionierte
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MIV-orientierte StraRenrdume mit schma-
len Gehwegen verhindern Flanieren und
erschweren das Radfahren.

Der im Zentrum vorhandene Lebensmittel-
markt, der die Grundversorgung in diesem
Bereich sichert, verfiigt nicht iiber eine zeit-
gemale VerkaufsflachengroBe und ist daher
in seinem Bestand gefahrdet. Eine SchlieBung
dieses Marktes hatte weitreichende Ver-
sorgungsdefizite sowie einen weiteren Fre-
quenzriickgang fiir den Ortskern zur Folge.

Der zentrale Versorgungsbereich lauft Gefahr
weiter an Anziehungskraft zu verlieren. Dabei
setzt die Digitalisierung den zentralen Ver-
sorgungsbereich unter einen besonderen
Druck. Verdnderte Bediirfnisse der Kund*in-
nen und der zunehmende Online-Handel
werden ebenfalls als Ursachen fiir Frequenz-
verluste genannt. Der Frequenzriickgang
wird als groBes Problem fiir Handel, Gastro-
nomie und das 6ffentliche Leben beschrieben.

Potenziale

Das Versorgungsangebot im zentralen Ver-
sorgungsbereich ist derzeit noch grundsatz-
lich zufriedenstellend. Es bestehen Angebote
fiir den taglichen Bedarf. Entlang der Lof3-
bergstraRe und auf einigen kleineren Flachen
entlang der TeichstraBe gibt es auch im zent-
ralen Bereich Nachverdichtungspotenzial. Ein
aktiver Gewerbeverein mit guter Vernetzung
zu anderen Initiativen ist vorhanden.

Als zentrales Handlungsfeld muss der
offentliche Raum, hier in erster Linie die
Verkehrsflachen und der Schulhof, in den
Fokus zukiinftiger MaBnahmen geriickt wer-
den. Auch neue Flachen fiir ergdnzende Ein-
zelhandelsangebote miissen geschaffen
werden, um das breite Einkaufserlebnis in
historischer Kulisse zu ermdglichen.
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3.5.2 Friedrich-List Schule

Die Friedrich-List-Schule pragt den Ortskern
Kirchditmolds stark. Das imposante, in der
ersten Halfte des 20. Jahrhunderts erbaute
Schulgebaude erhebt sich liber dem zentra-
len Versorgungsbereich und bildet das Zent-
rum des Ortskerns.

Herausforderungen

Durch die Architektur der Schule, aber auch
durch die erhohte Lage und das zum Ortskern
hin abgeschlossene Schulgelande, fligt sich
die Friedrich-List-Schule bisher nur unzu-
reichend in den zentralen Versorgungsbe-
reich ein. Von den Biirger*innen wurde sie
innerhalb des Beteiligungsprozesses als Burg
beschrieben, die sich tiber dem Ort erhebt.
Momentan ist es nicht moéglich das Schulge-
lande zu nutzen oder zu tiberqueren. Auch
die barrierefreie Zuganglichkeit des Schulge-
baudes sowie der Cafeteria ist nicht gegeben.
Entwicklungsoptionen des Schulhofs sind
vom komplexen Ineinandergreifen unter-
schiedlicher Kompetenzen gepragt: So wer-
den fiir die Zukunftsperspektive Ideen von
Hochbauamt, Schulamt, Liegenschaftsamt,
Umwelt- und Gartenamt sowie den Abtei-
lungen Stadtplanung und Denkmalschutz
zusammengefiihrt. Nicht zuletzt miissen

die Perspektiven der Schulleitung sowie der

Schiiler*innen und Lehrer*innen Beriicksich-
tigung finden.

Potenziale

Um das Schulgebaude herum befinden sich
der Schulhof, das Gelande rund um die Cafe-
teria sowie die riickwartig angeschlossene
Griinflache. Diese Freiflachen, die sonst in
diesem AusmalR im dicht bebauten Ortskern
kaum noch zu finden sind, bieten Potenziale
zur Entwicklung multicodierter Griinflachen
und zur Schaffung von Aufenthaltsbereichen,
die sowohl den Schiiler*innen als auch den
Bewohner*innen des Stadtteils zukiinftig zur
Verfiigung stehen kénnten. Auf den 6ffent-
lich zugdnglichen Flachen kénnen die bio-
logische Vielfalt gestarkt, Larm und lufthy-
gienische Problemlagen gemindert und die
Hitzebelastung des urbanen Raums verrin-
gert werden, um das physische und psychi-
sche Wohlbefinden zu erhéhen. Klimaschutz
und Klimaanpassung kdnnen durch Schaf-
fung von Retentionsflachen, Speicherungs-
und Verdunstungsflachen sowie Entsiegelung
und eine zusatzliche Begriinung integriert
werden. Die Offnung des Schulhofs starkt
durch einen gemeinsam nutzbaren 6ffentli-
chen Raum die gegenseitige Akzeptanz.

3.5.3 Zentgrafenstralle, TeichstraBe und Harleshauser Stral3e

Die Zentgrafenstralle sowie die TeichstralRe
bilden das Zentrum des Untersuchungsberei-
ches. Hier befinden sich der zentrale Versor-
gungsbereich und ortsbildpragende Gebaude
wie die Kirche der Petrusgemeinde und die
Friedrich-List-Schule.

Herausforderungen
Beinahe der gesamte Verkehrsraum ent-

lang der Zentgrafenstral3e, der TeichstralRe
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und der unteren Harleshauser Strafe ent-
spricht nicht den aktuellen Anforderungen an
Klimaschutz, Klimaanpassung und Flachen-
gerechtigkeit. Es gibt nur im neu gestalteten
Bereich um die Tram-Haltestelle und punktu-
ell in der Teichstrafe eine strallenbegleitende
Begriinung sowie Versickerungsflachen. Die
StraBenquerschnitte sind gréftenteils ver-
altet und stark auf die Bedarfe des motori-
sierten Individualverkehrs ausgelegt. Raum



fiir Rad- und FuBmobilitat fehlt oder ist nur
unzureichend dimensioniert und ausgestat-
tet. Die StraBBenbreite der ZentgrafenstraBe
zwischen Teichstralle und Lo3bergstralle
ist zu schmal fiir den Begegnungsverkehr,
im Kreuzungsbereich Teichstralle/Hel3-
bergstralle fehlt eine M&glichkeit nach links
abzubiegen.

Der Haltestellenbereich an der Kreuzung
ZentgrafenstralBe/Harleshauser Strale hat
stadtebaulichen Aufwertungsbedarf. Eine
starke Steigung an dieser Stelle erschwert
die Benutzbarkeit des FuBweges sehr, das
Gebaude Zentgrafenstralle 146 steht in Teilen
leer und auch die derzeitigen Nutzungen tre-
ten durch die vorgelagerte Bushaltestelle und
die Architektur des Gebaudes zuriick. Direkt
angrenzend ist die Bebauung durch eine
Stellplatzflache unterbrochen.

Auch der der Sparkasse und der Tram-Halte-
stelle gegeniiberliegende Freiraum, auf dem
sich ein einstdckiger ehemaliger Kiosk befin-
det, sowie der benachbarte Stellplatz stellen
einen stadtebaulichen Bruch dar. Der mit
mehreren Naturdenkmalen bestandene riick-
wartige Bereich ist momentan nicht nutzbar.

Auch die Tram-Haltestelle selbst ist tiberdi-
mensioniert und erschwert die Querung der
Teichstrale. Der durch die Teilung im oberen
Bereich der TeichstralRe liegende stadt-
einwartige Teil der Haltestelle steht durch die
entstehenden Nutzerstréme und die ohnehin

3.5.4 Historischer Ortskern

Grundsatzlich besteht im historischen Orts-
kern eine historische Identitat, die Zeugnis
der langen Geschichte des Ortes ist. Viele der
Denkmale und Baudenkmale sind in einem
guten Zustand. Im Bereich der Brunnen-
stralBe, der Wahlershauser StralRe und des

beengte raumliche Situation in Konflikt mit
der gastronomischen Nutzung an dieser
Stelle. Das Schienenbett ist leicht erhdht aus-
gebildet und stellt so eine Schwelle dar, die
sich, durch die stadtauswartige Haltestelle
fortgesetzt, vom Kreuzungsbereich Teich-
stralBe/Zentgrafenstrafle bis zur Kreuzung
Teichstralle/HeBbergstralle zieht. Der
stadtauswartige Teil der Tram-Haltestelle ist
aullerdem durch ein Gelander vom StraRen-
raum abgegrenzt, was eine fulllaufige Que-
rung ebenfalls erschwert.

Potenziale

Die Zentgrafenstralle sowie die Teichstrale
stellen die Verbindung zwischen den west-
lich gelegenen grol3en Freirdumen und der
Innenstadt dar. Durch die fuBlaufig erreich-
bare RegioTram-Haltestelle, die Tramlinie

8 sowie einigen Buslinien, die an mehreren
Haltestellen im Ortskern halten, ist der Orts-
kern auch mit den 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln gut angebunden.

Einige kleinere Bauliicken in diesem Bereich
bieten hier Nachverdichtungspotenzial. Im
Ostlichen Bereich der ZentgrafenstraBe, zwi-
schen LoBBbergstralle und der Bahntrasse der
RegioTram, besteht gegeniiber des Gebaude-
komplexes GerlandstraBe/Schmerfeldstral3e
das Potenzial fiir einen gréeren Nachver-
dichtungsbereich, der, durch eine multico-
dierte Griinflache ergédnzt, eine Verbindung
zu den benachbarten Kleingarten herstellt.

Kapellenweges finden bereits Umbaumal3-
nahmen statt, so dass der 6ffentliche Raum
hier aufgewertet und zukiinftig besser nutz-
bar sein wird.
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Herausforderungen

Neben den gut erhaltenen und teilweise lie-
bevoll ausgebauten Baudenkmalen gibt es im
historischen Ortskern auch zahlreiche histo-
rische Gebaude, die einen Erneuerungsbedarf
aufweisen. Auch die historischen Mauern, die
an vielen Stellen im Ortskern zu finden sind,
sind im Bereich der Fahrschule Wicke der-
zeit durch die umgebende Bebauung kaum
wahrnehmbar.

Neben einigen (Teil-) Leerstanden entlang
der Wahlershauser StraBBe und in der Brun-
nenstralSe gibt es weitere Bereiche mit stad-
tebaulichem Aufwertungsbedarf. Hier sind
der untere Bereich des Hochzeitsweges, der
Bereich um die Fahrschule Wicke, das Bier-
kontor in der BrunnenstralRe 8 und der
gegenliiberliegende Eingangsbereich des his-
torischen Ortskerns zu nennen.

Aufgrund des historischen Grundrisses sind
alle Wege und StraBen innerhalb des histori-
schen Ortskerns beziiglich der Klimaanpas-
sung, des Klimaschutzes und der Flachenge-
rechtigkeit nur unzureichend ausgestattet.
Im Bereich der Mergellstralle beschreiben
die Biirger*innen durch fehlende Querungs-
moglichkeiten sowie zu schnell fahrende
Autos eine unzureichende Verkehrssicher-
heit fiir die Schulkinder. Die fuBBlaufigen Ver-
bindungen zwischen historischem Orts-
kern und dem zentralen Versorgungsbereich
iiber das Geldnde der Friedrich-List-Schule
ist bislang unzureichend. Auch die fuBlau-
fige Verbindung des Opferhofes zur Bruch-
straBe und zur MergellstraBe ist derzeit nur
schlecht ausgebaut. Sie muss, insbesondere
zur Starkung der fuBlaufigen Verbindung zur
RegioTram-Haltestelle, zukiinftig verbessert
werden.

Potenziale
Der Opferhof, der von vielen Biirger*innen als

wichtiger Aufenthaltsbereich gesehen wird,
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konnte zukiinftig durch eine stéarkere Begrii-
nung und eine Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat aufgewertet werden. Hier wer-
den insbesondere Banke gewiinscht. Eine
Moderation mit den Anwohner*innen scheint
in diesem Fall angezeigt.

Es gibt einige Potenzialflachen, in denen die
Maoglichkeit der Nachverdichtung besteht. So
kénnten zwischen Weimersgasse und Wah-
lershauser StraBe sowie an der Mergellstralle
unbebaute Flachen fiir eine neue Wohnbe-
bauung genutzt werden. Andere Gebaude,
wie zum Beispiel im Bereich der Fahrschule
Wicke oder einzelne Gebaude am Hochzeits-
weg, konnten langfristig durch eine besser

in den historischen Kontext eingebundene
Bebauung ersetzt werden. Insbesondere eine
Nachverdichtung an der Weimersgasse bietet
die Chance neben den Gebauden einen neuen,
multicodierten Griinraum zu schaffen.

Eine weitere Potenzialflache fiir eine andere
Nutzung befindet sich an der Wahlershau-
ser StraBe/Ecke Mergellstral3e. Der von einer
als Naturdenkmal ausgewiesenen Kastanien-
gruppe gepragte, der Grundschule gegen-
tiberliegende Bereich konnte beispielsweise
zukiinftig Kindern und Jugendlichen als Auf-
enthaltsbereich dienen. Auch die Funktion
des Gala-Metzner-Platzes als momentan nur
in begrenzten Zeitrdaumen genutzter Stell-
platz kdnnte in Kooperation mit der Grund-
schule Kirchditmold ausgebaut werden.

Der Friedhof wird von den Kirchditmol-
der*innen als Geheimtipp beschrieben. Der
einzige groBere zusammenhangende Griin-
raum im Untersuchungsgebiet ist bereits eine
wertvolle Griinflache, die zukiinftig erhalten
und weiter fiir die Naherholung aufgewertet
werden soll. Auch die begriinten Flachen um
die Kirche bieten weitere Potenziale beziig-
lich des Aufenthalts sowie zur Klimaanpas-
sung und Versickerung.



3.5.5 BruchstralRe und GerlandstraRe/Schmerfeldstralie

Die Wohngebdude der Bruch-, Gerland-
und SchmerfeldstralRe liegen heute wenig
integriert und durch die groBeren Verkehr-
strassen Zentgrafenstralle und LoBbergs-
traBBe isoliert in einer Insellage.

Herausforderungen

Momentan fehlen in diesem Bereich wich-
tige Wegeverbindungen. Zum einen ist die
RegioTram-Haltestelle weder von der Ger-
landstrae noch von der Schmerfeldstralle
direkt zu erreichen. Auch eine Verbindung
zwischen Schmerfeldstrale und LoBbergs-
traBe, die urspriinglich bei der ErschlieBung
dieses Bereiches vorgesehen war, ist nicht
vorhanden.

Potenziale

Die bisher unbebaute Freiflache zwischen
BruchstralRe, LoBbergstralle, Schmerfeld-
stralSe und der Bahntrasse der RegioTram
bietet ein groRBes Nachverdichtungspotenzial.

3.5.6 LoRBbergstrale

Die LoRRbergstrale wurde in den 1960er Jah-
ren als Umgehung fiir den Ortskern Kirchdit-
mold gebaut.

Herausforderungen

Die Strallenraume in der LoRbergstraBe sind
in weiten Bereichen veraltet und generell
tiberdimensioniert. Sie entsprechen nicht den
Anspriichen an Klimaschutz, Klimaanpassung
und Flachengerechtigkeit. Auch alle Kreu-
zungsbereiche sind {iberdimensioniert und
markieren die Eingange in den Ortskern nur
unzureichend. Durch stadtebaulich unzusam-
menhangende eingeschossige Gebdudestruk-
turen fehlen strukturierende Raumkanten
und die Flachenpotenziale werden nicht aus-
reichend genutzt.

Hier kann durch die Ergdnzung eines
Geschosswohnungsbaus ein Beitrag zur
Deckung des bestehenden jahrlichen Wohn-
raumbedarfes geleistet werden. Im Kur-
venbereich der LoRbergstraBBe kann diese
Wohnbebauung durch Gewerbe oder Dienst-
leistungsangebote erganzt werden. Sie
kénnen dazu fiihren die heutige Insellage
aufzuheben.

Gleichzeitig ist darauf zu achten, dass sowohl
die neu entstehenden Gebadude als auch das
Wohnumfeld durch entsprechende Mal3nah-
men den Anforderungen an eine hitzeange-
passte und wassersensible Stadtentwicklung
entsprechen. Erganzende MalRnahmen zur
Qualitatssteigerung der o6ffentlichen Rdume
betreffen hier die Verkehrswege insbeson-
dere an der Zentgrafenstrae. Baumpflan-
zungen oder Geschwindigkeitseinschrankun-
gen sollten eine Entwicklung begleiten.

Potenziale

Entlang der breiten LoBberg- und HelBberg-
straBe finden sich zahlreiche Flachenpoten-
ziale fiir die Ergdnzung von Handel, Dienst-
leistungen oder Gewerbe, die Verbesserung
bestehender Wohnraumangebote sowie wei-
terer Nutzungen. Sie konnen das notwen-
dige Riickgrat fiir die Einzelhandelsentwick-
lung entlang der ZentgrafenstraBe bilden,
ein neues nach aullen gewandtes Gesicht
des zentralen Versorgungsbereichs wer-
den und damit der Verédung des Ortskerns
entgegenwirken.
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Abb. 130 (folgende Seite):
Blick auf die Kirche der
Petrus-Gemeinde aus dem
Friedhof

(Foto: plan zwei)






4 Ziele, Rahmenplan und Leitbild

Basierend auf der Analyse und den heraus-
gearbeiteten Potenzialen und Herausforde-
rungen wurden zehn konkrete Ziele fiir den
Ortskern entwickelt, deren Umsetzung den
Ortskern Kirchditmold zukiinftig ganzheitlich
starken und eine zukunftsfahige Entwicklung
ermdglichen soll.

Aullerdem wurde ein libergeordneter Rah-
menplan erarbeitet, der Perspektiven und
zukiinftige Nutzungspotenziale in groben
Ziigen grafisch darstellt.

Sowohl der Rahmenplan als auch die Ziele
wurden den Biirger*innen innerhalb des
Beteiligungsprozesses vorgestellt. Sie hat-
ten hier die Mdglichkeiten diese anhand einer
,Zielscheibe“ nach ihrer Relevanz zu bewer-
ten und den Planer*innen Anregungen und
Veranderungswiinsche mitzuteilen. Sowohl
die Biirger*innen als auch die Fachamter der
Stadt Kassel bestatigten den Rahmenplan
und die Ziele, auf deren Grundlage im nachs-
ten Schritt konkrete MaBnahmenvorschlage
erarbeitet wurden.
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Abb. 131:

Darstellung der zehn
Entwicklungsziele fiir das
Untersuchungsgebiet
(Darstellung: plan zwei)



4.1 Ziele

Es wurden zehn libergeordnete Entwick-
lungsziele herausgearbeitet. Einige die-
ser Entwicklungsziele sind eng mit einzelnen

Stadtraumen verkniipft, wahrend andere
Zielsetzungen iibergeordnet auf das gesamte
Untersuchungsgebiet wirken.

4.1.1 Funktionsvielfalt und Versorgungssicherheit schaffen!

Die abnehmende Funktionsvielfalt kenn-
zeichnet heute das Zentrum Kirchditmolds
an TeichstraBBe und ZentgrafenstraBe. Von
der Biirgerschaft wird der zentrale Versor-
gungsbereich jedoch geschatzt und soll ihrer
Meinung nach zukiinftig gesichert werden.
Das Ziel ist, bestehende Nutzungen zu star-
ken und neue Nutzungen, zum Beispiel Woh-
nen, Kultur, Bildung und Gesundheit, an die-
ser Stelle zu ergénzen.

Auch der 6ffentliche Raum im Ortskern riickt
zukiinftig besonders in den Fokus. Eine Star-
kung seiner Bedeutung als Aufenthaltsraum
und Treffpunkt auerhalb fester Institutio-
nen, als Raum fiir Feste und Kultur, in dem

4.1.2 Stadtbaukultur fordern!

Der Stadtgrundriss und die visuelle Integritat
des historischen Ortskerns sowie der weite-
ren Ensembles sollen geschiitzt und gepflegt
werden, um das stadtebauliche Erbe ver-
gangener Jahrhunderte zu bewahren und
fur nachfolgende Generationen zu erhalten.
Dies setzt eine altstadtvertragliche Nutzung
der historischen Bausubstanz voraus. Wo es
mit dem historischen Stadtgrundriss verein-
bart werden kann, kénnen in Bauliicken neue
Nutzungen entstehen. Die Ortseingange sol-
len herausgearbeitet und der stadtebaulichen
Struktur des Ortskerns gerecht werden.

Eine wichtige Rolle nehmen neben den priva-
ten Wohngebduden die 6ffentlichen Bauten
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sich die Biirger*innen begegnen, soll wesent-
lich zum Ausbau der bisherigen Nutzungs-
vielfalt im Ortskern beitragen.

In Zukunft wird dabei noch starker auf das
Zusammenwirken privater und 6ffentlicher
Akteure gesetzt, um die funktionale Ver-
kniipfung vor Ort zu starken. Das so gefor-
derte breite Nutzungsspektrum soll zur Ver-
sorgungssicherheit und in Verbindung mit
stadtebaulichen Qualitaten zur Attraktivi-
tat Kirchditmolds beitragen. Auf lange Sicht
gewinnen so mit der Funktionsvielfalt in den
Zentren nicht nur Wohnen, Dienstleistung
oder das Handwerk, sondern alle Funktions-
bereiche, insbesondere der stationare Handel.

und Rdume, wie der Opferhof oder der Fried-
hof, ein. Bestehende StralRen- und Platz-
raume von geschichtlicher und stadtebau-
licher Bedeutung sollen erhalten bleiben.
Zusatzlich sollen barrierefreie Umgestaltun-
gen den 6ffentlichen Raum fiir alle zugang-
lich machen. Ziel ist es durch individuelle
Abwiégung in zukiinftigen Projekten einen
grotmoglichen Konsens zwischen Barriere-
freiheit und Denkmalschutz zu finden.

Um das baukulturelle Erbe im stadtraumli-
chen Zusammenhang zu erhalten, zu sichern
und weiterzuentwickeln, werden Planun-
gen und Konzepte notwendig, die die viel-
faltigen Anspriiche an Nutzbarkeit und



Denkmalschutz zusammenbringen, koordi-
nieren und aufeinander abstimmen. Gestal-
tungskonzepte, Dialogverfahren, Wettbe-
werbe oder offentliche Diskurse {iber den
Umgang mit besonders erhaltenswerter Bau-
substanz kénnen dabei unterstiitzen, bau-
kulturelle Werte im Zentrum zu erhal-

ten. Eine Diskussionskultur iiber Fragen der

Stadtgestaltung sowie ein Bewusstsein dafiir,
wie sich Nutzungs- und Gestaltungsent-
scheidungen auf die Anziehungskraft des
Zentrums auswirken, soll vor Ort gestarkt
werden. So kdnnen baukulturelle Prozesse
auslost werden, die eine hohe Gestaltqualitat
sichern und private und &ffentliche Investiti-
onen fiir die Stadtbildpflege anregen.

4.1.3 Griinraume qualifizieren und etablieren!

Griinrdume im stadtischen Raum erfiillen
neben ihren wichtigen dkologischen Aufga-
ben im Sinne des Klimaschutzes sowie der
Klimaanpassung auch zahlreiche wichtige
Aufgaben fiir die Bewohner*innen der Stadt.
Sie verringern die Hitzebelastung im urba-
nen Raum, mindern Larm und lufthygieni-
sche Problemlagen und erhdhen das phy-
sische und psychische Wohlergehen der
Nutzer*innen.

Aus diesem Grund sollen die Erreichbarkeit
und Nutzbarkeit bestehender Griinflachen
verbessert werden. Hier gilt es zum einen
durch die Starkung der FulR- und Fahrradmo-
bilitit und des OPNV sowie einen klima-
gerechten Strallenumbau die Verbindung zu
groRen umgebenden Freirdumen, wie bei-
spielsweise dem Bergpark, auszubauen.
Sowohl kleine Freirdume wie der Opferhof als
auch der Friedhof als gréter Griinraum im

Untersuchungsgebiet sollen zukiinftig durch
gezielte Umgestaltung und eine barriere-
freie ErschlieBung als Orte der Erholung, aber
auch der kulturellen Bedeutung, der biologi-
schen Vielfalt und des Klimaschutzes attrak-
tiver werden.

Neue multicodierte Griinflachen sollen im
Bestand ergénzt und langfristig im Stadtraum
etabliert werden. Griinflachen diirfen nicht
nur Raum fiir Aufenthalt und Erholung sein,
sondern miissen auch weitere Funktionen
wie Regenwasserbewirtschaftung, Kiihlung
des offentlichen Raumes oder die Steigerung
der Biodiversitat erfiillen. Hier sind neben der
Entwicklung und Pflege neuer Freirdume im
offentlichen Raum auch bei privaten Bauvor-
haben wohnungsnahe Griinrdume vorzuse-
hen und gegebenenfalls durch Zwischenan-
kaufe und ein Vergabeverfahren durch die
Stadt Kassel zu regulieren.

4.1.4 Vielfaltige Wohnformen anbieten!

Obwohl der Ortskern Kirchditmolds bereits
ein stark verdichteter Bereich ist, bietet er
Nachverdichtungspotenziale. Neben klei-
neren Flachen im Bereich des historischen
Ortskerns und des zentralen Versorgungs-
bereiches gibt es groRere Potenzialflachen
nordwestlich der LoBbergstralle, die mittel-
oder langfristig entwickelt werden kénnen.

Im Untersuchungsgebiet soll mit neuen und
vielfdltigeren Wohnangeboten dazu beigetra-
gen werden, das Angebot generell zu erwei-
tern. Junge Familien, die derzeit aufgrund
mangelnder und hochpreisiger Wohnange-
bote das Untersuchungsgebiet verlassen und
sich in anderen Stadtteilen ansiedeln, sollen
die Moglichkeit erhalten weiter im Stadtteil
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zu leben. Ebenfalls sollen seniorengerechte
barrierefreie Wohnangebote erganzt wer-
den, die es auch im Alter ermdglichen in der
gewohnten Umgebung zu verbleiben.

Neubauprojekte im historischen Ortskern
sowie im zentralen Versorgungsbereich miis-
sen mit dem historischen Stadtgrundriss ver-
einbar sein. Neue Geb&ude, die sowohl neuen
Anspriichen an Klimagerechtigkeit und Ener-
gieeffizienz geniigen miissen, sollen sich
sowohl im Grundriss als auch in Gestalt und
Hohe in den Bestand einfiigen.

Die beiden groReren zusammenhangenden
Potenzialflachen entlang der LoRbergstraRe
sowie der Zentgrafenstrale bieten die Mog-
lichkeit, wie auch im benachbarten Quar-
tier GerlandstraBe/SchmerfeldstralRe, genos-
senschaftliche Wohnangebote zu entwickeln.
Hier kann den neuen Anforderungen an kli-
magerechtes Bauen entsprochen und es
kénnen neue wohnungsnahe Griinrdume
angeboten werden, die neben ihrem Aufent-
haltswert auch der Hitzeanpassung sowie
dem Umgang mit Regenwasser dienen.

4.1.5 Standort fiir Einzelhandel, Handwerk und
Dienstleistungen entwickeln!

Die Flachen entlang der LoBbergstrale,

an denen schon heute eine liberwiegend
gewerbliche Nutzung stattfindet, konnen fiir
die Zukunft effizienter genutzt werden. Hier
besteht die Moglichkeit mit einer héheren
Bebauung entlang der LoRBbergstrale eine
klare Raumkante zu schaffen und den derzeit
wenig strukturierten Raum entlang der viel
befahrenen UmgehungsstraBBe zu ordnen.

Die gute verkehrliche Anbindung fiir den
motorisierten Individualverkehr und den
OPNV sowie die teilweise noch unbebauten

oder untergenutzen Flachen bieten die M6g-
lichkeit hier einen vitalen Biiro-, Hand-
werks- und Dienstleistungsstandort zu ent-
wickeln. Neben diesen Nutzungen kann durch
die Ansiedlung eines Supermarkts und einer
Drogerie ein neues Nahversorgungsangebot
fiir den Ortskern sowie die neuen Quartiere
geschaffen werden. Durch eine fuBlaufige
Verbindung zum zentralen Versorgungs-
bereich wird dieser gestarkt und die Nah-
versorgung der Bewohner*innen langfristig
gesichert.

4.1.6 Aufwertung des 6ffentlichen Raumes unterstiitzen!

Die Qualifizierung der 6ffentlichen Rdume
bildet einen wichtigen Schwerpunkt der
zukunftsfahigen Entwicklung des Untersu-
chungsgebiets. Die Aufwertung und Vernet-
zung &6ffentlicher Raume soll dazu beitra-
gen, das Ortsteilzentrum zu beleben und die
Standortbedingungen fiir Gewerbe, Handel,
offentliche Einrichtungen und Wohnen zu
verbessern. Durch eine barrierearme Gestal-
tung soll die Zuganglichkeit der 6ffentlichen
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Raume verbessert und die Nutzungsfahig-
keit fiir unterschiedliche Bevélkerungsgrup-
pen erhdht werden. Ansprechend umge-
staltete und unterschiedlich dimensionierte
offentliche Raume im zentralen Versor-
gungsbereich und dessen Umgebung sollen
zu einer hohen Aufenthaltsqualitat beitra-
gen. Zusatzlich soll die Moglichkeit bestehen,
die o6ffentlichen Platze nach einer Umgestal-
tung zusatzlich fiir Feste, Veranstaltungen



oder Markte zu nutzen. Mit einer starkeren
Nutzung sollen zusatzlich Anreize fiir private
Investitionen entstehen. Dariiber hinaus sol-
len MaBnahmen in Griin- und Freirdumen

einen wichtigen Beitrag zu Klimaschutz und
Klimafolgenanpassung leisten. Diese werden
verkniipft mit MaBnahmen zur stadtvertrag-
lichen Mobilitatsgestaltung.

4.1.7 Klimaschutz und Klimaanpassung ausbauen!

Der Schutz des Klimas vor weiteren Veran-
derungen sowie die Anpassung an die Folgen
des Klimawandels sind Querschnittsaufgaben
fiir Kirchditmold. Aufgrund des fortschrei-
tenden Klimawandels und der daraus resul-
tierenden veranderten Lebensbedingungen
sind MaRBnahmen zum Klimaschutz sowie zur
Klimaanpassung bei jeder zukiinftigen Veran-
derung vorzusehen. Die erklarte Zielsetzung
der Stadt Kassel ist es, bis 2030 Klimaneut-
ralitat erreicht zu haben. Wichtige Bausteine
auf diesem Weg sind eine energetische Quar-
tiers- und Gebdudesanierung sowie die lang-
fristige Nutzung von Bestandsgebauden.
Neubauprojekte integrieren Klimagerechtig-
keit. Das bedeutet, dass neben der Einhaltung
energetischer Standards bereits im Baupro-
zess die Verwendung nachhaltiger, regionaler
und kreislaufgerechter Baustoffe vorzusehen
ist. Dariiber hinaus sind Dach- und Fassaden-
begriinungen sowie wohnungsnahe Griin-
raume zu etablieren. Ein weiterer wichtiger
Aspekt fiir die Reduzierung des CO,-Aus-
stoRes ist die Veranderung der Mobilitat, die
durch die Umsetzung des von der Stadt Kas-
sel angestrebten Modal Split erreicht wird.

Im Bereich der Klimaanpassung gilt es
Strategien der hitzeangepassten und der

wassersensiblen Stadtentwicklung umzuset-
zen, um die Lebensqualitdt in der Stadt trotz
des Klimawandels zu sichern und Schaden
durch extreme Wetterereignisse zu mindern.
Durchliiftungsbahnen im Stadtgefiige sind
weiterhin freizuhalten. Offentliche Rdume
brauchen Verschattung und die Riickstrah-
lungswirkung der Oberflachen im bebauten
Raum soll erh6ht werden. Ziel ist es, mehr
Flachen zu begriinen und ihre Verdunstungs-
wirkung zu erhéhen. Nach dem Prinzip der
Schwammstadt soll dadurch der urbane
Raum das Wasser der zunehmenden Starkre-
genereignisse speichern, um es in Hitzeperio-
den wieder abzugeben.

Zwar ist die Gefahrdung Kirchditmolds
durch Starkregenereignisse aufgrund sei-
ner Hanglage relativ gering, jedoch fiihrt

ein falsches Regenwassermanagement zur
Gefahrdung der tiefer gelegenen 6stlichen
Stadtteile. Im Sinne des Regenwasserma-
nagements soll daher eine weitere Versiege-
lung eingegrenzt und Flachen entsiegelt wer-
den. Statt einer zentralen Entwdsserung sind
MaRnahmen zur Versickerung, Riickhaltung
und Speicherung im 6ffentlichen und priva-
ten Bereich vorzusehen.

4.1.8 Partnerschaftliche Zusammenarbeit starten!

Partnerschaftliche Zusammenarbeit soll zu
einem zentralen Bestandteil der zukiinfti-
gen Entwicklung Kirchditmolds werden und
dazu beitragen, die Identifikation der lokalen

Akteur*innen mit dem Zentrum Kirchdit-
molds zu erhdhen. Dabei ist das Ziel, Veran-
derungen aus einer Kombination von bau-
lich-investiven Projekten und partizipativen
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Abb. 132 (rechte Seite):
Rahmenplan

(Darstellung: plan zwei auf
Grundlage des GIS der Stadt
Kassel)

Ansatzen vor Ort anzustofen und umzu-
setzen. Verschiedene Formate, wie Work-
shops, Veranstaltungen oder digitale Betei-
ligungsformate, kdnnen einen Beitrag dazu
leisten, die Biirger*innen auf der Zielebene
der integrierten Handlungsansatze zu betei-
ligen, die Bedarfe der lokalen Akteur*innen
zielgerichtet in der MaBnahmenumsetzung
zu beriicksichtigen und eine hdhere Qualitat

der MalRnahmen zu erreichen. Dauerhafte
Beteiligungsstrukturen, wie lokale Gre-

mien Anwohnender sowie Gewebetreiben-
der und Handler*innen, helfen dabei, biirger-
schaftliches Engagement auch iiber langere
Zeitrdume hinweg aufrechtzuerhalten. So
gelingt es, privates Engagement zu versteti-
gen, Akteur*innen zu vernetzen und private
finanzielle Ressourcen zu aktivieren.

4.1.9 Stadtvertragliche Mobilitdat umsetzen!

Die Forderung stadtvertraglicher Mobilitat in
Kirchditmold umfasst eine Vielzahl von Teil -
aufgaben. MaRnahmen, die das Zusammen-
spiel der verschiedenen Verkehrsmittel opti-
mieren, tragen dazu bei, die Dominanz des
motorisierten Individualverkehrs zu verrin-
gern. Dies ist die Voraussetzung, um nachfol-
gend offentliche Raume zu qualifizieren, bar-
rierefreie FuB- und Radwege zu schaffen und
so einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten.

Als wichtiger Baustein der stadtvertragli-
chen Mobilitat ist der 6ffentliche Personen-
nahverkehr zu nennen. Seine Leistungsfa-
higkeit soll gesteigert werden, indem er mit

verschiedenen Verkehrstragern an Knoten-
punkten verkniipft wird und das Umfeld die-
ser Knoten attraktiv gestaltet wird. Ergan-
zend sollen in diesen Bereichen Bike- und
Carsharing-Angebote etabliert werden.

Ein weiterer Baustein ist die Reduzierung von
Barrieren flir FuBganger*innen, die immer
parallel zur geplanten Umgestaltung von
StraRen, Wegen und Platzen umgesetzt wer-
den soll. Im Zuge des Umbaus von StralRen-
und Wegeverbindungen ergeben sich zudem
Méoglichkeiten, die Ladeinfrastruktur fiir
Elektrofahrzeuge zu installieren und dadurch
die Elektromobilitat zu unterstiitzen.

4.1.10 Sozialen Zusammenhalt starken!

Im Untersuchungsgebiet in Kirchditmold
sollen Treffpunkte und Gemeinschafts-
einrichtungen geschaffen und die 6ffent-
lichen Raume qualifiziert werden. Durch
neue stadtebauliche und funktionale Qua-
litdten im Wohnumfeld sollen sich Anreize
fiir Wohnungssanierung und -neubau durch
private und 6ffentliche Investoren erge-
ben. Dabei bestehen Potenziale zur Biinde-
lung mit wohnungspolitischen Instrumenten
und Programmen. Es soll darauf hingewirkt
werden, dass bezahlbarer Wohnraum fiir
unterschiedliche gesellschaftliche Gruppen
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geschaffen wird. Dariiber hinaus bedeu-

ten spezielle Angebote fiir die Zielgruppe

der dlteren und pflegebediirftigen Menschen
einen Schwerpunkt sozial verantwortlicher
Zentrumsentwicklung in Kirchditmold. Ange-
bote fiir generationeniibergreifendes Woh-
nen kdnnen dem Austausch unterschiedlicher
Bewohnergruppen dienen. Ein so geschaf-
fener Maéglichkeitsraum fiir gruppeniiber-
greifende Begegnung und gesellschaftliche
Vielfalt ist ein wichtiger Beitrag zur sozialen
Stabilitdt im Quartier.
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4.2 Rahmenplan

Der Rahmenplan (s. Abb. 132, S. 67)
beschreibt die libergeordneten Leitlinien fiir
die Entwicklung des Ortskerns und zeigt seine
Potenziale auf.

Der Ortskern, insbesondere entlang des zen-
tralen Versorgungsbereiches, wird aufgewer-
tet. Neben einer Sicherung des Versorgungs-
bereichs und der hier ansadssigen Geschafte
werden auch Kunst und Kultur sowie das
soziale Miteinander gestarkt. Der 6ffentli-
che Raum ist durch eine barrierefreie und kli-
magerechte Gestaltung Ort des Aufenthalts
fur alle Altersgruppen. FuBB- und Radverkehr,
OPNV sowie E- und Sharingmobilitit werden
gestarkt. Durch eine bewusste Reduzierung
der fiir den motorisierten Individualverkehr
vorgehaltenen Flachen herrscht zukiinftig
mehr Flachengerechtigkeit.

Der historische Ortskern wird baukulturell
in Wert gesetzt. Sein Grundriss bleibt erhal-
ten und neue Bebauungen werden nur dort
erlaubt, wo sie mit diesem Grundriss ver-
einbar sind. Bau- und Naturdenkmale sowie
StralBen und Platze von geschichtlicher,
kiinstlerischer oder stadtebaulicher Bedeu-
tung werden bewahrt. AuRerdem ist der
Ensemblewert bereits an den Ortskernein-
gangen ablesbar.

Die Nord-Siid-Verbindung vom Bahnhof

der RegioTram iiber die LoRBbergstralle und
den zentralen Versorgungsbereich bis in den
historischen Ortskern wird zukiinftig bes-
ser herausgearbeitet. Wegeverbindungen fiir
den Rad- und FuBverkehr werden gestarkt
und die Barrierewirkung der Friedrich-List-
Schule wird im grof8tmoglichen Rahmen auf-
gehoben. Auch die Wegesicherheit, insbeson-
dere fiir Kinder, wird im Untersuchungsgebiet
erhoht.
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Die bestehenden Potenziale werden dem
jeweiligen Standort entsprechend genutzt.
So wird der Umfang des zentralen Versor-
gungsbereiches den Anforderungen und
Bedarfen entsprechend langfristig redu-
ziert und wichtige Funktionen werden zen-
triert. GroRflachiger Handel sowie Hand-
werks- und Dienstleistungsbetriebe werden
an den derzeit untergenutzten Flachen ent-
lang der LoRBbergstralle angesiedelt. Kom-
pakter und umfangreicher Wohnungsbau
wird auf den hierfiir identifizierten Potenzi-
alflachen umgesetzt. Die Nachverdichtung im
Bestand erfolgt unter Beachtung des histo-
rischen Grundrisses und des stadtebaulichen
Kontexts.

Bestehende Griin-und Freiflichen werden
den Anforderungen an Klimaschutz und Kli-
maanpassung gemal’ aufgewertet. Sie sind
Teil eines Netzwerkes an griinen multi-
codierten ,Trittsteinen®. Diese Griinrdume
unterschiedlicher GroBe und Art werden

im Bestand herausgearbeitet und inner-
halb aller neuen 6ffentlichen und priva-

ten Planungen etabliert. Es entstehen Griin-
raume unterschiedlicher GroBe und Art, die
neben der Aufenthaltsqualitdt auch im Sinne
einer hitzeangepassten und wassersensib-
len Stadtentwicklung wirken. Neben diesen
JTrittsteinen®, die sich innerhalb des Unter-
suchungsgebiets verteilen, ist auch der Stra-
Benraum diesen Anforderungen angepasst.
Neben der Verschattung und Begriinung
durch StraRenbdume wird das Nieder-
schlagswasser im StralRenraum versickert,
zurlickgehalten und gespeichert.



4.3 Leitbilder

Leitbild Stadtbaukultur

Der Stadtgrundriss und die visuelle Integritat
des historischen Ortskerns bleiben erhalten.
Das stadtebauliche Erbe der vergangenen
Jahrhunderte wird auch fiir die kommen-
den Generationen bewahrt. Die denkmalge-
schiitzten und ortsbildpragenden Gebaude
befinden sich in einem guten und gepflegten
Zustand und wurden in Abstimmung mit dem
Denkmalschutz energetisch saniert.

Zeugnisse der Geschichte, wie der Opferhof,
der Gerichtstisch oder die Schwelle der alten
Kirche, aber auch die zahlreichen Naturdenk-
male, die tiberall im Ortskern zu finden sind,
sind gepflegt. In ihrer Umgebung befinden
sich kleine Aufenthaltsbereiche.
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Der 6ffentliche Raum und die Verkehrsraume
sind, wo moglich, barrierearm ausgebaut und
werden von allen Verkehrsteilnehmenden
gleichberechtigt genutzt. Auch eine fuBlau-
fige Verbindung zum zentralen Versorgungs-
bereich wurde etabliert.

Bauliicken wurden geschlossen und stadte-
baulich unzureichende Bereiche langfristig
umgebaut. Die hier realisierten Neubaupro-
jekte fiigen sich in Grundriss, Gestalt und
Hohe in den Bestand ein, ohne diesen nach-
zuahmen. Sie entsprechen den aktuellen

Anforderungen an Klimaanpassung und Abb. 133: »
E ieffizi Visualisierung Leitbild
nergieerrzienz. Stadtbaukultur

(Darstellung: plan zwei)
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Abb. 134:
Visualisierung Leitbild
GriinrGume
(Darstellung: plan zwei)
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Leitbild Griinrdume

Der Ortskern Kirchditmolds ist trotz sei-

ner verdichteten Stadtstruktur durch ,,griine
Trittsteine” gepragt. Sie ermdglichen Natur-
wahrnehmung, bieten Riickzugsraume fiir
Tiere und Kélteinseln in dichtbebauten Berei-
chen. Der Friedhof als groRter dieser Griin-
rdume ist barrierefrei erschlossen und bie-
tet Moglichkeiten zum Verweilen. Er ist durch
seine biologische Vielfalt sowie seine kultu-
relle Bedeutung ein wichtiger wohnungsna-
her Erholungsort.

Im gesamten Untersuchungsgebiet verteilt
finden sich kleinere fuRlaufig erreichbare
Griinrdaume. Sie sind multicodiert, sie iber-
nehmen also gleichzeitig 6kologische und
technische Funktionen, leisten einen wichti-
gen Beitrag zur Klimaanpassung und bieten,
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Aufenthaltsqualitat und Raum fiir Begeg-
nung. Wohnungsnahe Freiflachen erganzen
neue Wohnbauprojekte und der Schulhof der
Friedrich-List-Schule zeigt sich als begriinter
Stadtplatz, der den Anwohner*innen, Besu-
cher*innen und Schiiler*innen gleichermallen
zur Erholung dient.

Bereits bestehende Griinrdume, wie die Fla-
che zwischen Friedrich-List-Schule und
Brunnenstralle, sind im Sinne der Biodiversi-
tat bepflanzt und gepflegt und bieten so auch
Insekten und Kleintieren einen Lebensraum.




Leitbild Wohnen

Die bestehenden Flachenpotenziale zwischen
SchmerfeldstraBe und Bruchstralle sowie
gegebenenfalls auch in der ZentgrafenstralRe
werden genutzt, um niedrigpreisige Wohn-
bauprojekte umzusetzen. Eine drei- bis vier-
geschossige Wohnbebauung bietet hier Raum
fuir unterschiedliche Wohnformen und Haus-
haltsgréfen und leistet einen Beitrag dazu,
dem bestehenden Wohnraummangel in Kas-
sel zu begegnen.

Neben Wohnangeboten fiir Familien, Paare
und Alleinstehende wurde auch barrierefreier
und generationsiibergreifender Wohnraum
geschaffen, der es Senior*innen ermdglicht
im hoheren Alter in ihrem gewohnten Umfeld
zu leben.

Die neu entstandenen Wohngebaude sind
nach den neuesten energetischen Stan-
dards und unter Verwendung nachhaltiger,
regionaler und kreislaufgerechter Baustoffe
gebaut. Dacher und Fassaden sind begriint
und leisten einen Beitrag zu Klimaschutz und
Klimaanpassung.

Zwischen den Gebauden befinden sich
offentliche multicodierte Griinrdume, die,
durch eine Wasserflache erganzt, neben
ihrer Leistung zur Steigerung des psychi-
schen und physischen Wohlergehens und der
Minderung von Larm und lufthygienischen
Problemlagen, einen Beitrag zur hitzeange-

passten und wassersensiblen Stadtentwick- ~ Abb- 135
| lei Visualisierung Leitbild
ung leisten. Wohnen

(Darstellung: plan zwei)
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Abb. 136:

Visualisierung Leitbild
Einzelhandel, Handwerk und
Dienstleistungen
(Darstellung: plan zwei)

Leitbild Einzelhandel, Handwerk und
Dienstleistungen

Die bestehenden verkehrlichen sowie rdum-
lichen Potenziale der LoBbergstralle wer-
den ausgeschopft und der Bereich entlang
der zwei groften Strallen im Untersuchungs-
gebiet bildet eine Adresse als Biiro-, Hand-
werks- und Gewerbestandort.

Die raumgreifenden Nutzungen, die sich
zukiinftig in vier- bis fiinfgeschossigen kli-
magerechten Gebauden entlang der StraBen-
raume befinden, bilden eine neue Raumkante
aus und schiitzen damit die Wohnbebau-
ung an der Zentgrafenstral3e. Kleine Griin-
raume und versickerungsfahige Stellplatzfla-
chen schlieBen an die Wohnbebauung an, so
dass der Ausblick dem eines griinen Innen-
hofs entspricht.

By fe S
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Ein hier neu etablierter Nahversorger sowie
eine Drogerie sind sowohl liber die LoBbergs-
traBe als auch fuB8laufig tiber die Zentgra-
fenstralRe erreichbar. Sie bilden eine wichtige
Ergdanzung zum bestehenden Einzelhandel im
Ortskern und ermdglichen den Bewohner*in-
nen des Untersuchungsbereiches eine woh-
nungsnahe Versorgung.

Stellplatzdefizite des zentralen Versorgungs-
bereiches werden hier durch die Ergdnzung
versickerungsfahiger und klimaangepass-
ter Stellplatzflachen und einer Parkpalette
aufgefangen.
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Leitbild Zentraler Versorgungsbereich

Der zentrale Versorgungsbereich Kirchdit-
molds ist ein attraktiver, multifunktionaler
Ortskern. Der 6ffentliche Raum ladt zum Ver-
weilen ein. Er ist Treffpunkt, Ort fiir Markte,
Feste sowie kulturelle Veranstaltungen und
bietet auch dem Handel und der Gastronomie
Platz sich zu entfalten.

Neben dem Handel sind neue Wohnangebote,
Kultur und Bildung sowie Gastronomie und
Gesundheitseinrichtungen fest etabliert. Ver-
kehrsflachen dienen allen Verkehrsteilneh-
menden gleichermalen, sodass auch Radfah-
rende und ZufuBgehende sich hier neben den
Autos und den 6ffentlichen Verkehrsmitteln
sicher und gut bewegen kdnnen. Baume und
Versickerungsflachen leisten einen Beitrag zu
Klimaschutz und Klimaanpassung.

Der gedffnete Schulhof ist ein multicodierter
Bereicherungsraum und wird ergédnzt durch
ein neues Blirger*innenhaus, in dem Sitzun-
gen, Veranstaltungen und Feste stattfinden
konnen. Er ist liber eine groRe Sitztreppe vom
zentralen Versorgungsbereich aus erreichbar
und stellt eine Verbindung zum historischen
Ortskern dar. Der hier entstandene begriinte
Platzraum sowie die Treppe bieten Anwoh-
nenden und Schiiler*innen gleichermalen
einen Ort des Aufenthalts und der Begegnung
und starken die gegenseitige Akzeptanz. Es
werden Larm und lufthygienische Problemla-
gen gemindert. Die Hitzebelastung des urba-
nen Raums wird verringert, um das physische
und psychische Wohlbefinden zu erhéhen.
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Abb. 137:
Visualisierung

Leitbild Zentraler
Versorgungsbereich
(Darstellung: plan zwei)

Abb. 138 (folgende Seite):
Zukunftsbild Zentraler
Versorgungsbereich und
Umgebung Friedrich-
List-Schule (Aufsicht)
(Darstellung: plan zwei auf
Grundlage des GIS der Stadt
Kassel)

Abb. 139 (folgende Seite):
Zukunftsbild Zentraler
Versorgungsbereich und
Umgebung Friedrich-List-
Schule (Schnitt)
(Darstellung: plan zwei)
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5 Mallnahmenkatalog

Basierend auf den Zielen, dem Rahmenplan und den daraus entwickelten Leitbildern wurden
insgesamt mehr als hundert Ideen fiir EinzelmalBnahmen fiir das Untersuchungsgebiet entwi-
ckelt. Neben den zehn Impulsprojekten werden zahlreiche weitere mégliche MalRnahmen auf
stadtischen und privaten Flachen beschrieben, deren Umsetzung einen Beitrag zum Erreichen
der Entwicklungsziele fiir den Ortskern leisten kann. Durch die Stadt Kassel umzusetzende
MaBnahmen werden in der folgenden Auflistung optisch (grau hinterlegt) hervorgehoben.

5.1 Impulsprojekte

M1 Mobilitdtskonzept Zentraler Versorgungsbereich

Basis des Mobilitdtskonzepts ist zunachst eine verkehrstrageriibergreifende Bestandsauf-
nahme. Auf Grundlage der Bestandsanalyse sollen Vorschlage fiir eine Umgestaltung vor-
gelegt werden. Zudem sollen Vor- und Nachteile der unterschiedlichen Varianten fiir alle
Verkehrsarten, der grobe Umbauaufwand und Kostenrahmen sowie die Auswirkungen auf
das umliegende Verkehrsnetz dargestellt werden.

In Abstimmung mit der lokalen Politik und der Offentlichkeit bietet das Mobilitdtskon-
zept eine programmatische, verkehrspolitische Grundlage. Kernpunkte der Aufgabenfor-
mulierung fiir den Ortskern sind die Organisation des motorisierten Individualverkehrs,
die Attraktivierung des FuBB- und Radverkehrs, die Starkung des 6ffentlichen Nahverkehrs,
das Ausloten der Potenziale fiir neue Mobilitatsformen wie neuer Sharing-Angebote und
der E-Mobilitdt sowie das Parkraummanagement. Sicherheit, Barrierefreiheit und eine

hohe Gestaltqualitat sind dabei ebenso umzusetzen wie eine funktionale Infrastruktur. Abb. 140 (linke Seite):
Von Kindern gestalteter
Projekttragerin: Stadt Kassel Zinggngfb[effifh
. . es Spielplatzes
Malinahmentyp: Vorbereitende MalBnahme Zentgrafenstrafie

(Foto: plan zwei)
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M 2 Erprobungsphase verkehrsplanerisches Konzept zur Biirgeraktivierung

Foto: plan zwei

Fiir mehrere Wochen werden (Teil-) Ergebnisse des Mobilitatskonzeptes (M 1) im 6ffent-
lichen Raum simuliert. Dabei entstehen Perspektiven auf neu gewonnene Freiflachen und
Verkehrsfiihrung. Raume werden aufgezeigt, in denen attraktive AulRenbereiche entste-
hen, die FuBganger*innen anziehen und ein Verweilen erméglichen.

Biirger*innen, Ladenbesitzer*innen, Vereine und Initiativen sowie die Schiiler*innen der
Friedrich-List-Schule erhalten, unterstiitzt und begleitet durch die Stadt Kassel, die Mog-
lichkeit die temporar gewonnen Flachen mit eigenen Projekten und Veranstaltungen zu
bespielen und auszustatten.

Aus dem Experiment werden Impulse generiert, die in die langfristige Planung {iberfiihrt
werden konnen. Die Erprobungsphase soll zum Dialog vor Ort einladen, die Akzeptanz
gegeniiber einer zukiinftigen Umstrukturierung der Verkehrsflachen starken und ein Zei-
chen fiir eine Veranderung setzen.

Projekttragerin: Stadt Kassel
MaRnahmentyp: Nicht-investive MaRnahme
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M 3 Landschaftsarchitektonisches Gutachterverfahren zur Umgestaltung des zentralen
Bereiches ZentgrafenstrafRe und TeichstraBe

Der Ortskern soll durch gestalterische, 6kologische und verkehrsstrukturierende Malnah-
men entlang der TeichstralRe sowie der ZentgrafenstraRe eine neue Qualitat erhalten.

Das zu betrachtende Gebiet umfasst den etwa. 350 Meter langen StraBenzug, der sich in
Ost-West Richtung durch den historischen Kern zieht und einen Entwurfsbereich von etwa
10.000 Quadratmetern Flache.

Eines der Ziele der Gutachterverfahrens ist eine attraktive und barrierefreie Gestaltung
des Versorgungsbereiches zur Stabilisierung des Einzelhandels und der damit verbunde-
nen Nahversorgung. Neben 6ffentlichen Aufenthaltszonen soll Raum fiir Markte, Veran-
staltungen und Treffen entstehen und die Moglichkeit einer FuBgangerzone eruiert wer-
den. Historische, das Ortsbild pragende Gebdude sollen betont und auch die Eingdnge in
den Ortskernherausgearbeitet werden.

Auf Grundlage der Ergebnisse des zuvor ausgearbeiteten Mobilitdtskonzeptes (M 1) soll
auBerdem der StralRenraum gegliedert und die Stellplatzsituation geordnet werden. Der
vorhandene OPNV-Knotenpunkt soll neu organisiert und besser eingebunden werden.

Alle entstehenden aber auch bestehende Freiflachen sollen multicodiert werden. Neben
der Aufenthaltsqualitat spielen sind auch Fragen des Klimaschutzes sowie der Klimaan-
passung, wie beispielsweise der Umgang mit Niederschlagen oder den zunehmenden Hit-
zetagen, zu beachten und beantworten.

Projekttragerin: Stadt Kassel
MaBnahmentyp: Vorbereitende MalRnahme
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M4 Machbarkeitsstudie zur Offnung des Schulhofes unter Akteursbeteiligung

Fotos: plan zwei

Der Schulhof der Friedrich-List-Schule soll fiir die Offentlichkeit nutzbar gemacht werden
und sowohl den Biirger*innen Kirchditmolds als auch den Schiiler*innen zukiinftig als Ort
der Begegnung und des Aufenthaltes dienen sowie die gegenseitige Akzeptanz starken.

Die Entwicklungsoptionen des Schulhofs sind vom komplexen Ineinandergreifen unter-
schiedlicher Kompetenzen gepragt: So werden fiir die Zukunftsperspektive Ideen von
Hochbauamt, Schulamt, Liegenschaftsamt, Umwelt- und Gartenamt sowie den Abteilun-
gen Stadtplanung und Denkmalschutz zusammengefiihrt. Nicht zuletzt finden die Pers-
pektiven der Schulleitung, der Schiiler*innen und Lehrer*innen aber auch der Biirger*in-
nen des Stadtteils Beriicksichtigung.

Ziel ist die Schaffung einer multicodierten Freiflache (M 5) die im dicht bebauten Ortskern
neben neuen Aufenthaltsqualitaten fiir Schiiler*innen und Bevélkerung auch einen Beitrag
zu Klimaschutz und Klimaanpassung leistet.

Projekttragerin: Stadt Kassel
MaRnahmentyp: Vorbereitende MalRnahme
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M5 Multicodierte Neugestaltung des Schulhofs

M 6 Anlage einer 6ffentlichen Freitreppe

!'ﬁ@ﬁ il

Auf Grundlage der vorangegangenen Machbarkeitsstudie (M 4) zur Offnung des Schulho-
fes der Friedrich-List-Schule wird dieser ge6ffnet und umgestaltet. Auf iber 1.000 Qua-
dratmetern soll eine multicodierte Freifliche entstehen, die zum einen als Aufenthalts-
und Begegnungsort dient und die gegenseitige Akzeptanz zwischen den Bewohner*innen
des Stadtteils und den Schiiler*innen starkt.

Darstellung: plan zwei

Zum anderen sollen hier die biologische Vielfalt geférdert, Léirm und lufthygienische Pro-
blemlagen gemindert und die Hitzebelastung des urbanen Raums verringert werden, um
das physische und psychische Wohlbefinden zu erh6hen. Klimaschutz und Klimaanpas-
sung werden durch Schaffung von Retentionsflachen, Speicherungs- und Verdunstungs-
flachen sowie Entsiegelung und zusatzliche Begriinung integriert.

Das verbindende Element zwischen 6ffentlichem StraBenraum und dem fiir die Bevdl-
kerung gedffneten Schulhof ist eine breite 6ffentliche Freitreppe. Neben ihrer verkniip-
fenden Wirkung bietet sie eine weitere Aufenthaltsflache im 6ffentlichen Raum der
ZentgrafenstraBe.

M5 Multicodierte Neugestaltung des Schulhofes

Projekttragerin: Stadt Kassel
MaRnahmentyp: OrdnungsmaRnahme

M 6 Anlage einer 6ffentlichen Freitreppe

Projekttragerin: Stadt Kassel
MaRnahmentyp: OrdnungsmaRnahme
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M7 Radabstellmoglichkeiten als Biigel und als Einhausung auf dem Schulgeldnde
M 8 Radabstellmoglichkeiten als Biigel im Untersuchungsgebiet

1 Darstellung: plan zwei | ’ Foto: Stadt Kassel
-t :

Der Radverkehr als klimaschonende Mobilitdtsoption soll nachhaltig gestarkt werden.
Im Zuge der Verbesserung der Nutzbarkeits des StraRenraumes im gesamten Untersu-
chungsgebiet fiir Radfahrer*innen durch den langfristigen Umbau des zentralen Versor-
gungsbereiches sowie der einzelnen StraBenrdume werden an geeigneten Stellen Rad-
abstellmoglichkeiten geschaffen.

Um auch die Friedrich-List Schule als Bike-School zu stédrken, werden Fahrradbiigel sowie
eine iiberdachte Fahrradeinhausung auf dem neu gestalteten Schulgelande etabliert.

M 7 Radabstellmoglichkeiten als Biigel und als Einhausung auf dem Schulgeldnde

Projekttragerin: Stadt Kassel
MafBnahmentyp: BaumalBnahme

M 8 Radabstellméglichkeiten als Biigel

Projekttragerin: Stadt Kassel
MaRnahmentyp: BaumalRnahme
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M9 Ergdnzung Aufzugsanlage als barrierefreier Zugang zur Friedrich-List-Schule

T o
Foto: plan zwei

Um die Friedrich-List-Schule zukiinftig barrierefrei nutzbar zu machen, wurden bereits
einige Fachraume entsprechend umgebaut. Eine Aufzuganlage im westlichen Bereich des
Schulgebaudes ist geplant.

Um zukiinftig auch eine barrierefreie ErschlieBung des Schulgelandes selbst zu ermagli-
chen, wird im Bereich der ehemaligen 6ffentlichen Toilettenanlage eine Aufzugsanlage fiir
gehbehinderte Personen installiert. An diesem Standort besteht ein unmittelbarer raum-
licher Bezug zum OPNV, aber auch zu der bereits geplanten Aufzugsanlage am Schulge-
biude, so dass ein barrierefreier und problemloser Ubergang aus dem 6ffentlichen Raum
ins Schulgebdude zukiinftig gewahrleistet ist.

Projekttragerin: Stadt Kassel
Maflnahmentyp: Baumalnahme
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M10 Widmung Kiss-and-Ride-Parkplatz an der Hessenallee

Um den Schulweg der Grundschulkinder sicherer zu gestalten, wird an der Hessenallee ein
sogenannter Kiss-and-Ride-Parkplatz eingerichtet, an dem die Eltern die Kinder mit dem
Auto absetzen kénnen, ohne dazu den Ortskern befahren zu miissen. Die Kinder kdnnen
das Schulgeldnde fuBlaufig tiber den Hochzeitsweg erreichen und liber einen neuen Ein-
gang am Gala-Metzner-Platz betreten. Die hier abgesetzen Schiiler*innen miissen keine
weitere Stralle queren und erreichen sicher die Grundschule. Gleichzeitig wird der Hol-
und Bringverkehr in der Mergellstrale deutlich reduziert, so dass die Sicherheit der Kin-
der, die auf diesem Weg zu FuB zur Schule gelangen ebenfalls erhoht wird.

Die Einrichtung des neuen Kiss-and-Ride-Platzes wird durch die Information der Eltern
seitens der Schule sowie den vorriibergehenden Einsatz von Schiilerlots*innen begleitet.
Langfristig wdre, wenn sich dieses Konzept bewdhrt hat, die Einrichtung weiterer Kiss-

and-Ride-Platze auch an anderen Stellen im Ortskern denkbar.

Projekttragerin: Stadt Kassel
MaRnahmentyp: Sonstige
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5.2 Mogliche Ordnungsmalsnahmen

5.2.1 Neuordnung von Gebaduden, Grundstiicken und Grund-
stiicksteilflachen mit stadtebaulichem
Entwicklungspotenzial

Um die stadtebauliche Integritat des Untersuchungsgebietes langfristig zu bewahren und
neuen Wohnraum innerhalb des Bestandes zu schaffen, werden mittel- und langfristig
Gebdude und Grundstiicke in stadtebaulich unzureichenden Bereichen sowie zusammenhan-
genden Freiflachen durch Wohnungsbaugenossenschaften, Investoren oder Privatpersonen
angekauft. Die Stadt Kassel kauft ergdanzend dazu Teilflachen zur Sicherung der verkehrlichen
Anbindung, zur Ergdnzung wohnungsnaher Griinrdume und Spielpldtze sowie fiir den Bau
einer Zweifeldturnhalle an der LoRbergstraBe an. Die einzelnen MaBnahmen M 11 bis M 29
werden innerhalb der Abbildung 153 auf Seite 93 dargestellt und verortet. (Projekttrager*in:
privat und Stadt Kassel)

Im Rahmen der langfristigen Sicherung der stadtebaulichen Integritdt und der Nachverdich-
tung werden aufBerdem Gebaude oder Gebaudeteile aufgrund ihres mangelhaften baulichen
Zustands oder fehlender Nutzungsmoglichkeiten riickgebaut. Die einzelnen MalBnahmen

M 30 bis M 40 werden ebenfalls innerhalb der Abbildung 153 auf Seite 93 dargestellt und ver-
ortet. (Projekttrager*in: privat und Stadt Kassel)

5.2.2 Investitionen in bestehende Griin- und Freiflachen

Bestehende Griin- und Freiflaichen werden aufgewertet und den sich tiberlagernden Nut-
zungsanspriichen angepasst, um soziale, 6kologische, konomische und technische Funktio-
nen zu iibernehmen.

M 41 Gestaltung Umgebung des Denkmals Gerichtstisch
Der den Gerichtstisch umgebende Bereich wird durch die Erganzung neuer Sitzgelegenheiten
sowie eines Abfallbehdlters aufgewertet. (Projekttrager*in: Stadt Kassel oder privat)

M 42 Multicodierte Neugestaltung Opferhof

Der 6ffentliche Raum am Opferhof wird durch einen neuen, versickerungsfahigen Bodenbelag
und die Erganzung einzelner Griinbereiche und Baume neu gestaltet. Ebenfalls werden Sitzge-
legenheiten, Abfallbehalter und Beleuchtung erganzt. (Projekttrager: Stadt Kassel)

M 43 Multicodierte Neugestaltung siidlich Friedrich-List-Schule

Auch die bisher flachendeckend mit einer pflegeleichten Hecke bepflanzte Freiflache siidlich
der Friedrich-List-Schule wird durch eine neue, diverse Bepflanzung umgestaltet. Eine
Mischung aus fiir den Aufenthalt nutzbaren Griinflachen und insektenfreundlichen Stauden
sowie einzelnen zu erganzenden Gehdlzen bietet neben einer Steigerung der Aufenthaltsquali-
tat auch einen Lebensraum fiir Insekten und Kleintiere. (Projekttragerin: Stadt Kassel)
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M 44 Okologische Aufwertung und Barrierefreiheit Friedhof

Die biologische Vielfalt und die Attraktivitat des Friedhofs werden durch eine naturnahe
Bepflanzung temporar nicht genutzter Flachen erhoht und Pflegekosten langfristig eingespart.
Wege und Eingangsbereiche werden barrierefrei gestaltet und Sitzgelegenheiten ergédnzt, um
den Naherholungswert des Ortes zu erhéhen. (Projekttrager*in: Friedhofsverwaltung, Kirche
und Stadt Kassel)

M 45 Gestaltung Umgebung Kirche

Ergdnzend zu den bereits umgesetzten Umbaumalinahmen vor dem Gemeindehaus der Kir-
chengemeinde werden langfristig auch die die Kirche umgebenden Griinflachen durch eine
naturnahe Gestaltung 6kologisch aufgewertet. Die Wegeverbindung vom Friedhof bis zur
ZentgrafenstralRe wird ausgebaut und aufgewertet. (Projekttrager*in: Friedhofsverwaltung,
Kirche und Stadt Kassel)

5.2.3 Neuanlage von Griin- und Freiflachen

Ergdnzend zu den bestehenden Flachen werden neue multicodierte Griin- und Freiflachen
entwickelt.

M 46 Multifunktionaler Umbau Gala-Metzner-Platz

Der Gala-Metzner-Platz wird zu einer multifunktionalen Parkplatzflache fiir die Nutzung
durch die Grundschule (vormittags) und den Sportverein (nachmittags und am Wochenende).
Neben der Umgestaltung und Ordnung der bestehenden 6ffentlichen Parkplatzflache werden
auch Stellplatzflachen des VfL in diese Planung einbezogen. Die Schiiler*innen erreichen iiber
diesen barrierefrei und verkehrssicher ausgebauten Bereich die neue Kiss-and-Ride-Zone
(M10) an der Hessenallee. (Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 47 Ortsteileingang historischer Ortskern

Der an der MergellstraBe liegende Ortsteileingang soll kiinftig einen Auftakt in den histori-
schen Ortskern bilden. Eine kleine Griinflache, die durch eine Baumpflanzung, Sitzgelegenhei-
ten und eine Informationstafel zur Geschichte des Ortes erganzt wird, bietet die Moglichkeit
hier zu verweilen. (Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 48 Erweiterung Weimersgasse als barrierefreie Griinverbindung

Die hinter dem Friedhofsgeldande verlaufende Weimersgasse wird barrierefrei umgebaut und
der Friedhof von hier aus besser zuganglich gemacht. Die Wegeverbindung wird auBerdem
langfristig durch eine stidlich angrenzende naturnah bepflanzte Freiflache erganzt.
(Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 49 Freifliche entlang Denkmal Altes Pfarrhaus

Neben einer neuen Wohnbebauung wird im Bereich der heutigen Fahrschule Wicke eine neue,
offentliche begriinte Wegeverbindung vorgesehen. (Projekttragerin: privat und Stadt Kassel)
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M 50 Neuanlage Spielplatz ZentgrafenstrafRe
Im Zuge der Neubebauung im 6stlichen Bereich der Zentgrafenstralle wird ein neuer Kinder-
spielplatz vorgesehen. (Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 51 Griine Neugestaltung im Vorbereich der neuen Wohnbebauung an Zentgrafenstralle
M 52 Okologische Gestaltung Freiflichen entlang Verbindungsweg LoBbergstr./RegioTram
M 53 Okologische Gestaltung Freifldchen hinter Wohnbebauung LoBbergstraBe 1A bis 5
Die hier durch Sanierung und Aufstockung erganzte Wohnbebauung entlang der LoBBberg-
strale und die neue Wohnbebauung zwischen LoBbergstralle und RegioTram sowie an der
Zentgrafenstralle werden durch wohnungsnahe multicodierte Griinflichen ergénzt. Diese
Raume werden teilweise um Retentionsflachen erganzt und sind ein wichtiger Baustein der
hitzeangepassten und wassersensiblen Stadtentwicklung. (Projekttrager*in: privat)

5.2.4 Umgestaltung offentlicher Raum

Der 6ffentliche Raum im Untersuchungsgebiet soll zukiinftig eine hdhere Aufenthaltsqualitat
bieten und fiir alle Nutzer*innen barrierefrei nutzbar sein.

M 54 Zentraler Versorgungsbereich Harleshauser StraBe/ZentgrafenstraBe/TeichstraBe
Der zentrale Versorgungsbereich entlang der Zentgrafenstral3e und Teichstrale wird auf
Grundlage der Konzeptstudie zur Umgestaltung (siehe M 3) umgebaut.

(Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 55 StraBenraum Kirche

Der bisher fiir Radfahrende und ZufulRgehende uniibersichtliche Bereich vor der Kirche wird
neu geordnet und barrierefrei gestaltet. So wird zum einen die Nutzbarkeit fiir die Verkehrs-
teilnehmer*innen verbessert, zum anderen erhéht eine klarere Struktur des Verkehrsraums die
Sicherheit der Kinder der nahen Kindertagesstatte. (Projekttragerin: Stadt Kassel)

5.2.5 Strallenumbau

Die StralRen im Untersuchungsgebiet sollen im Sinne der Klima- und Flachengerechtigkeit,
Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit umgebaut werden.

M 56 Gestaltung Bereich Kapellenweg (Planungen liegen vor)

Im Zuge einer bereits 2021 begonnenen StraBenumbaumaBnahme wird der StraBenraum
Kapellenweg aufgewertet. Der befahrbare Bereich des Kapellenweges wird barrierefrei umge-
baut und attraktiver gestaltet. Die hier befindliche historische Kirchenschwelle wird herausge-
arbeitet. (Projekttragerin: Stadt Kassel)
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M 57 BrunnenstraRe (Planungen liegen vor)

M 58 GraustraBe (Planungen liegen vor)

Die Brunnenstralle, die GraustraBe sowie Teile der Wahlershauser StraBe werden im Zuge einer
bereits begonnenen StraBenumbaumalnahme barrierefrei gestaltet und verkehrsberuhigt.
(Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 59 Wahlershauser StraBe (Planungen fiir Teilbereiche liegen bereits vor)

Entsprechend der bereits stattfindenden StraBenumbaumalnahmen werden auch die weiteren
StralBen barrierefrei und verkehrsberuhigt gestaltet. Auerdem sind bei zukiinftigen
Planungen, wenn méglich, Baumpflanzungen sowie Versickerungsflachen vorzusehen.
(Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 60 Anlage von StraBenbdumen mit Baumrigolen

Eine flaichendeckende Baumpflanzung entlang aller StraRen im Untersuchungsgebiet ist im
Sinne der Klimaanpassung vorzusehen. Die im StraBenraum neu etablierten Baume sorgen fiir
eine generelle Kithlung des bebauten Bereiches und fiir eine passive Verschattung. Die Pflan-
zung in Baumrigolen ist ein wichtiger Baustein der dezentralen Oberflachenentwasserung und
hilft dabei, zukiinftigen Starkregenereignissen begegnen zu kénnen.

(Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 61 Umbau ZentgrafenstraRe

M 62 Umbau LoBbergstralle

Auch die noch nicht umgebauten Bereiche der LoBBbergstralle und der Zentgrafenstralle, die
sich auBerhalb des zentralen Versorgungsbereiches befinden, sollen mittel- bis langfristig
angepasst werden. Neben der Ergdnzung von Versickerungsflachen, Baumpflanzungen und
Aufenthaltsbereiche sind fiir den Rad- und FuBverkehr ausreichende Verkehrsflachen vorzu-
sehen. (Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 63 Umbau MergellstraBBe

M 64 Umbau Hochzeitsweg

M 65 Umbau HarnackstraBRe

Entsprechend der bereits stattfindenden StraBenumbaumaRnahmen im historischen Ortskern
werden auch die weiteren StraBen barrierefrei und verkehrsberuhigt gestaltet. Auerdem sind
bei zukiinftigen Planungen, wenn moglich, Baumpflanzungen sowie die die Anlage von
Versickerungsflachen vorzusehen. (Projekttragerin: Stadt Kassel)

5.2.6 Neugestaltung der Ortskerneingange

Die derzeit iberdimensionierten und ungestalteten Eingangsbereiche in den Ortskern sollen
gestaltet werden.

M 66 Neugestaltung Wandgemalde Eingang Spielplatz ZentgrafenstraRe
Das Wandgemailde am Ortsteileingang an der RegioTram-Unterfiihrung wird mit den Kindern

des Quartiers erneuert. (Projekttrager*in: privat)
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M 67 Kreuzungsbereich LoBbergstrae/Harleshduser Strafe

M 68 Kreuzungsbereich Zentgrafenstralle/RiedelstraBBe

M 69 Kreuzungsbereich TeichstraBe/HeRbergstralle

M 70 Kreuzungsbereich LoBberstrale/Zentgrafenstralle

Die einzelnen Kreuzungsbereiche werden kurzfristig durch temporare oder punktuelle MaR-
nahmen, wie beispielsweise eine Kiibelbepflanzung, Beleuchtung oder eine Uberspannung
aufgewertet. Dies kann auch (anteilig) durch eine(n) der ortsansassigen Initiativen oder Vereine
initiiert und umgesetzt werden. (Projekttrager*in: Stadt Kassel und/oder privat)

Langfristig werden die Kreuzungsbereiche der groBen StraRBen im Zuge des StraBenumbaus
ihrem Charakter als Eingang in den Ortskern entsprechend gestaltet. (Projekttragerin: Stadt
Kassel)

5.2.7 Sonstige

M 71 Mobilitatsknotenpunkt

Neben der Verbesserung der Nutzbarkeit innerhalb des Ortskerns fiir ZufuBgehende und Rad-
fahrende ist die Integration und Starkung weiterer Mobilitdtsangebote vorzusehen. In unmit-
telbarer Nahe der Haltestelle TeichstraRe wird daher ein zentraler Mobilitatsknotenpunkt ein-
gerichtet. Neben dem Angebot von E-Ladestationen sind Sharingangebote fiir PKW, Fahrrader
sowie Lastenrader und E-Roller vorzusehen . Auch ein Ridesharing- bzw. Ridepooling-Ange-
bot, dass das bestehende Angebot der Busse sowie der Tram durch verkiirzte Routen zu stark
frequentierten Zeiten unterstiitzt, ware denkbar. (Projekttrager*in: privat und Stadt Kassel)

5.3 Mogliche BaumaRBnahmen

M 72 Ergdnzung Toilettenanlage im Bereich der derzeitigen Toilettenanlage (TeichstraBBe) auf
Ebene der Cafeteria

Um das Cafeteria-Angebot 6ffentlich verfiigbar zu machen, erhalten die Betreiber*innen die
Maglichkeit im Bereich der bestehenden, aber nicht nutzbaren, Toilettenanlage auf Ebene des
Schulgelandes eine private Toilettenanlage fiir die Gaste der Cafeteria zu errichten. (Projekt-
trager*in: privat)

M 73 Instandsetzung und Modernisierung von das Stadtbild pragenden Gebauden, ein-
schlieBlich der energetischen Erneuerung

Die stadtbildpragenden Gebaude im Ortskern sollen durch die Eigentiimer*innen instandge-
setzt, modernisiert und energetisch saniert werden. Die Stadt Kassel unterstiitzt und berat
Eigentlimer*innen bei der Planung der Umsetzung sowie der Antragstellung fiir eventuelle
Férdermdoglichkeiten. MalRnahmen, die langfristig das Stadtbild erhalten und dem Klimaschutz
dienen, konnen gegebenenfalls anteilig von der Stadt geférdert werden. (Projekttrager*in:
privat und Stadt Kassel)
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M 74 Energetische Sanierung Wohnbebauung LoBbergstraBe (LoBbergstrale 1A bis 5)
Die zweigeschossige Wohnbebauung entlang der Lo3bergstralRe bietet die Moglichkeit einer
Aufstockung (M 83) und gleichzeitiger energetischer Sanierung im Sinne des Klimaschutzes.
(Projekttrager*in: privat)

M 75 Biirgerhaus an Zentgrafenstrafle

Im zentralen Versorgungsbereich soll langfristig ein Biirgerhaus etabliert werden, in dem Sit-
zungen, Veranstaltungen und Feste stattfinden kdnnen. Die hier verorteten Raumlichkei-

ten sollen den Biirger*innen kostengiinstig oder kostenfrei zur Verfiigung stehen. Neben einer
moglichen Nutzung durch den Ortsbeirat oder die zahlreichen Vereine kénnen auch engagierte
Privatpersonen hier eigene Projekte umsetzen oder Kurse anbieten. Auch fiir private Veran-
staltungen, wie Hochzeiten oder Geburtstage, konnen die Rdumlichkeiten genutzt werden.

Als moglicher Standort fiir das Biirgerhaus ware das Geb&ude des heutigen Second-Hand-
Ladens in der ZentgrafenstraBe 107 denkbar. (Projekttrager*in: Stadt Kassel und privat)

M 76 Jugendtreff Wahlershiuser Stralle

Langfristig kdnnte die mit Naturdenkmalen bestandene Griinflache in der Wahlersh&duser
StraBe 44 als teilweise-betreuter Treffpunkt fiir junge Jugendliche umgestaltet werden. Je
nach Bedarf kénnten hier beispielsweise ein Aufenthaltsbereich und Sitzgelegenheiten sowie
ein tageweise durch die Jugendforderung betreutes Angebot (beispielsweise in einem mobilen
Bauwagen) etabliert werden. (Projekttragerin: privat und Stadt Kassel)

M 77 Neubau Zweifeldturnhalle an der LoRbergstraRBe

Um dem derzeitigen Mangel an iiberdachten Sportstatten im Stadtteil zu begegnen, wird im
siidostlichen Bereich der LoBbergstrale eine Zweifeldturnhalle errichtet. Diese kann von der
Friedrich-List-Schule, aber auch lokalen Sportvereinen genutzt werden. (Projekttragerin:
Stadt Kassel)

5.3.1 Wohnungsneubau

Im Stadtteil verfiigbare Potenzialflachen fiir die Schaffung von Wohnraum kénnen genutzt
werden, um dem stadtischen Wohnraummangel zu begegnen.

M 78 Stadtebauliche Ergdnzung Weimersgasse (10 WE je 150 m?)

M 79 Stadtebauliche Ergdnzung Hochzeitsweg (9 WE je 80 m?)

M 80 Stadtebauliche Ergdnzung BrunnenstraBe (3 WE je 100 m?)

M 81 Stadtebauliche Ergdnzung MergellstralRe (3 WE je 150 m?)

Im historischen Ortskern werden bestehende Flachenpotenziale fiir neue Wohnbebauung
genutzt. Diese wird dem historischen Grundriss entsprechend umgesetzt und fiigt sich in
Grundriss, Gestalt und Hohe in den Bestand ein. Aktuelle Anforderungen an Klimaanpassung
und Energieeffizienz sind umzusetzen. (Projekttrager*in: privat)
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M 82 Aufstockung Wohnbebauung LoBbergstraBe (LoBbergstrafle 1A bis 5)

Die derzeitig zweigeschossige Wohnbebauung der Lobergstralle 1A bis 5 kann aufgrund ihrer
stadtraumlichen Lage mittelfristig saniert und aufgestockt werden. (Projekttrager*in: pri-

vat)

M 83 Stadtebauliche Erneuerung ZentgrafenstraRe (90 WE je 80 m?)

M 84 Stadtebauliche Erganzung BruchstraBBe/SchmerfeldstraBe (150 WE je 80 m?)

Im 6stlichen Bereich der Zentgrafenstralle sowie im Bereich zwischen BruchstraBe und
Schmerfeldstrale kénnen langfristig groBere genossenschaftliche Wohnbauprojekte umge-
setzt werden. Diese sind klimagerecht auszufiihren und miissen durch eine wohnraumnahe
und offentlich nutzbare multicodierte Griingestaltung ergédnzt werden. (Projekttrager*in:
privat)

M 85 Neubau Bereich Fahrschule Wicke (9 WE je 100 m?)

M 86 Sanierung oder Neubau Bereich Bierkontor (4 WE je 90m?)

Stadtebaulich unzureichende Bereiche im historischen Ortskern werden bei Erneuerungsbe-
darf langfristig dem historischen Stadtbild entsprechend liberplant. Die Planung einer neuen
Wohnbebauung in diesen Bereichen wird dem historischen Grundriss entsprechend umgesetzt
und fligt sich in Grundriss, Gestalt und Hohe in den Bestand ein. Aktuelle Anforderungen an
Klimaanpassung und Energieeffizienz sind umzusetzen. (Projekttrager*in: privat)

5.3.2 Gewerbeneubau

Entlang der LoBbergstraBe bestehen zahlreiche Potenzialrdume fiir eine langfristige Ansied-
lung raumgreifender Nutzungen, durch die die breiten StraBenrdume gefasst werden und eine
Raumkante entstehen kann.

M 87 Handwerksbetriebe LoBbergstraBe Nord

Die derzeitige flache Bebauung nérdlich der LoRbergstralRe kann durch die Ansiedlung 6rtli-
cher Handwerksbetriebe erganzt werden. Eine vier- bis flinfgeschossige Bebauung bildet eine
neue Raumkante an der UmgehungsstralRe LoRbergstraBe aus. (Projekttrager*in: privat)

M 88 Nahversorgung und Biirogebaude LoBbergstralle Siid

Die Flachen siidlich der LoRbergstraRe, die fuBlaufig aus der ZentgrafenstralRe erreichbar sind,
bieten Raum, um hier einen bisher im Ortskern fehlenden Vollversorger oder Discounter sowie
ein Drogerieangebot zu etablieren. Eine Erweiterung des Nahversorgungsangebotes dient als
Frequenzbringer flir den zentralen Versorgungsbereich und kann diesen langfristig beleben
und starken.Diese Nutzung kann entlang der LoBbergstralle durch eine vier- bis fiinfstockige
Bebauung fiir Biironutzung und Dienstleistungen ergdnzt werden. (Projekttrager*in: privat)
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Abb. 141 (rechte Seite):
Ubersicht der
OrdnungsmafSnahmen
(Darstellung: plan zwei auf
Grundlage des GIS der Stadt
Kassel)

M 89 Dienstleistungs- oder Biirogebdude Teichstrae 10

Die im nordlichen Bereich der LoRBbergstrae fortgefiihrte vier- bis fiinfgeschossige, dem Stra-
Renraum angepasste, Bebauung soll bereits im Kreuzungsbereich LoBbergstralle/Teichstralle
durch ein Solitdrgebdude eingelautet werden. (Projekttrager*in: privat)

5.3.3 BauliickenschlieBung

M 90 BruchstraBe 2 (6 WE je 80 m?)

M 91 BruchstraBe 5 (6WE je 80 m?)

M 92 Harleshduser StraBBe 9 (12WE je 80 m?)

M 93 ZentgrafenstraBBe 93 (6WE je 60 m?)

In der BruchstraBe, der Harleshauser Stral3e sowie der Zentgrafenstralle werden mehrere
Bauliicken durch eine Wohnbebauung, ggf. ergdnzt durch eine Erdgeschossnutzung, geschlos-
sen. (Projekttrager*in: privat)

5.4 Mogliche nicht-investive MaBnahmen

M 94 Digitaler Stadtrundgang im Rahmen der Umweltbildung

M 95 Digitale Stadtrundgange zur Wahrnehmung und Vermittlung des Denkmalwerts
Anhand digitaler Stadtrundgange sollen Themen des Naturschutzes und der Umweltbildung
sowie die historische Entwicklung Kirchditmolds vor Ort tiber das Smartphone erlebbar
gemacht werden. (Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 96 Bebauungsplanung Weimersgasse

M 97 Bebauungsplanung Umgebung Fahrschule Wicke

M 98 Bebauungsplanung MergellstralRe

Um die stadtebauliche Integritat des historischen Ortskerns auch weiterhin zu bewahren, wer-
den innerhalb eines Anderungsverfahrens des Bebauungsplans Bauweise, MaR der baulichen
Nutzung und Dachform festgelegt. (Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 99 Bebauungsplanung SchmerfeldstraBe bis RegioTram

M 100 Bebauungsplanung LoBbergstraBe Gesamt

M 101 Bebauungsplanung Zentgrafenstrafle

Die Flachen entlang der LoBbergstralRe und im Gstlichen Bereich der ZentgrafenstralRe bieten
die Maglichkeit hier Wohnbereiche und einen Gewerbestandort zu etablieren. Diese Nutzun-
gen sind nicht mit dem bestehenden Bebauungsrecht vereinbar, so dass dieses angepasst wer-
den muss. (Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 102 Fachwerkstammtisch einrichten und begleiten

Die Aufgabe ein Fachwerkhaus zu erhalten, mit Nutzung zu fiillen und zu bewahren ist eine
Aufgabe, die viel Know-How voraussetzt. In einem Fachwerkstammtisch kann ein Austausch
iber gelungene Beispiele, Wissenstransfer, Handwerker-Borse und praktische Tipps zum Bei-
spiel zu Finanzierungsstrategien ermoglicht werden. (Projekttragerin: Stadt Kassel)
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Geb3ude und Grundstiicke mit stidtebaulichem
Entwicklungspotenzial
(bffentliche Hand/ private Investitionen)
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Wohnhaus (Zentgrafenstralie 102)

Gewerbebetrieb (Bruchstrale 22)
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Abb. 142 (rechte Seite):
Mafinahmen

(Darstellung: plan zwei auf
Grundlage des GIS der Stadt
Kassel)

M 103 Unterstiitzung des Gewerbevereins

M 104 Unterstiitzung Kulturinitiative Alte Schmiede
M 105 Unterstiitzung Kulturinitiative Biicherei e.V.
M 106 Unterstiitzung Nachbarschaftstreff Hand in Hand e.V.

M 107 Unterstiitzung des Heimatvereins

Lokale Initiativen und biirgerschaftliche Projekte leisten einen wichtigen Beitrag zur Belebung
des Ortskerns und sollen zukiinftig finanzielle Unterstiitzungsleistungen erhalten, um eigene

Projekte umzusetzen.
(Projekttragerin: Stadt Kassel)

M 108 Betreiben Jugendtreff

Fir das Betreiben des Jugendtreffs in der Wahlershauser Stral3e wird (iber fiinf Jahre eine volle
Stelle der Kinder- und Jugendarbeit bereitgestellt. (Projekttragerin: Stadt Kassel)

5.5 Weiteres Vorgehen

Insgesamt werden in der vorliegenden Stu-
die iber 100 mdégliche MalRnahmen zur Star-
kung des Kirchditmolder Ortskerns beschrie-
ben. Insbesondere die Impulsprojekte
besitzen hier einen besonderen Stellenwert.
Fiir einige dieser Manahmen, wie beispiels-
weise die Erarbeitung eines Mobilitatskon-
zeptes oder der Konzeptstudie zur Umgestal-
tung des zentralen Bereiches, konnten bereits
Fordergelder akquiriert werden. Sie bilden die
Grundlage fiir die zukiinftige Entwicklung des
Zentrums. Andere Projekte, wie die Widmung
eines Kiss-and-Ride-Stellplatzes, adressieren
mit verhdltnismaRig geringen Investitions-
kosten Missstdande im Untersuchungsgebiet,
die sich im Erarbeitungsprozess der Orts-
kernstudie herauskristallisierten und auch
innerhalb der Biirgerbeteiligung beschrieben
wurden.

Neben den Impulsprojekten dienen auch die
weiteren beschriebenen MaBnahmenvor-
schlage dem Erreichen der iibergeordne-

ten Zielstellungen fiir den Ortskern. Wah-
rend einige der Mallnahmen sehr konkret
beschrieben werden kénnen und bereits erste
Umsetzungsideen bestehen, stellen andere

94

der dargestellten Vorschlage einen ,,Merk-
posten® fiir eine spatere Vertiefung dar.

Konkreter Bedarf, Umsetzbarkeit, Trager-
schaft sowie Dimension und Verortung

der einzelnen vorgeschlagenen MaRnah-
men muss in der weiteren Arbeit vor Ort im
Anschluss an die Ortskernstudie gepriift und
weiter ausgearbeitet werden. Fordermog-
lichkeiten und -mafigaben, planungsrechtli-
che Vorgaben, eigentumsrechtliche Voraus-
setzungen oder auch zivilgesellschaftliches
Engagement und gesamtstadtische oder poli-
tische Priorisierungen sind dabei malRgebli-
che Einflussfaktoren.

Die Ortskernstudie zeigt integriert Hand-
lungsbedarfe auf und setzt die einzelnen
MaRnahmenvorschlage miteinander in Ver-
héltnis. Bei der Umsetzung von individuel-
len MalBnahmen kénnen so Synergien gepriift
und gefunden werden.
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6 Fazit

Der Ortskern Kirchditmolds als ein Zent-

rum der polyzentral organisierten Stadt ist
Bezugspunkt fiir weite stadtische Bereiche. Er
ist ein dicht bebauter zentraler Versorgungs-
bereich und historisches Zentrum mit denk-
malgeschiitzter Bausubstanz. Der Ortskern
muss eine integrierende Scharnierfunktion
zwischen wohlhabenderen und weniger pri-
vilegierten Teilbereichen im Stadtteil erfiillen.

Einen besonders hohen Stellenwert in der
Konzeptstudie wird dem Versorgungsbe-
reich an der Zentgrafen- und Teichstralle
zuteil. Verstdrkt durch die Corona-Pande-
mie verddete er in den letzten Jahren gene-
rell: Es kam zu SchlieBungen (inhabergefiihr-
ter) Laden, Reduktion des Warenangebots,
Fehlnutzungen im Erdgeschossbereich

und minderwertigen Gastronomieangebo-
ten. Geschéfte fiirchten um ihre Existenz.
Der Ausbau der Stralen in den letzten Jahr-
zehnten fiir den reibungslosen Ablauf des
PKW-Verkehrs und die raumliche Auspra-
gung des OPNV-Angebots beriicksichtigen
nicht heutige Standards fiir FuR- und Rad-
mobilitat oder Aufenthaltsqualitat. Von den
Beteiligten im Prozess wird das Einkaufsan-
gebot im Ortskern im Grunde als einigerma-
Ben vollstandig beschrieben, dennoch muss
abschlieBend festgehalten werden, dass der
Ortskern in seiner derzeitigen Form nicht von
der grundsatzlich hohen Kaufkraft in Kirch-
ditmold und im Kasseler Westen profitieren
kann.

Im Prozess der Erarbeitung der Konzeptstu-
die wurden Biirger*innen informiert, befragt
und beteiligt und innerhalb der Verwaltung
Synergien gefunden. Als Wohnstandort ist
Kirchditmold sehr beliebt und in den letzten
Jahren ist eine erhebliche Preissteigerung
der Wohnangebote zu vermerken, die Aus-
wirkungen auf das soziale Miteinander
zeigt. Dennoch stehen im Bereich der bau-
historischen Denkmale (insbesondere

Fachwerkhduser mit Wohnnutzung im Denk-
malensemble) noch Erneuerungen aus.
Grundsatzlich wird hervorgehoben, dass
Kirchditmold gute Rahmenbedingungen als
Wohnstandort bietet. Die nahegelegenen
Griinrdume werden besonders geschatzt. Es
besteht eine sehr aktive Biirgerschaft, die
zahlreiche Orte bespielt, Initiativen unterhalt
und Veranstaltungen organisiert.

Die Befragung ergab, dass den Biirger*in-
nen Kirchditmolds die Aufwertung und Star-
kung des historischen Ortskerns, eine stadt-
vertragliche Entwicklung der Mobilitat
Umwelt- und Klimabelange besonders wich-
tig sind. Auch die Steigerung der Aufent-
haltsqualitat im 6ffentlichen Raum war ein
Thema sowie der Wunsch nach einem breite-
ren gastronomischen und kulturellen Ange-
bot. Innerhalb der Beteiligungsveranstaltun-
gen war eine zukunftsgerechte Verdnderung
im 6ffentlichen Raum eines der wichtigs-
ten Themen. Es besteht der Wunsch nach
Aufenthaltsmoglichkeiten fiir alle Genera-
tionen sowie der Steigerung der Flachen-
gerechtigkeit. Unter anderem wurde die
Friedrich-List-Schule als ,,Burg® im Zentrum
beschrieben, die fiir die Bewohner*innen des
Stadtteils nicht nutzbar sei. So wurde auch
von den Biirger*innen vorgeschlagen den
Schulhof zu 6ffnen, um die Schule und die
umgebenden Flachen starker in den Ortskern
zu integrieren.

In der Zusammenschau zeigt sich der Orts-
kern als eine Stellschraube fiir die Stadt-
teilentwicklung und als integrierte Gemein-
schaftsaufgabe. Daraus ergeben sich globale
Ziele wie etwa den sozialen Zusammenhalt
starken, stadtvertragliche Mobilitdt umset-
zen, partnerschaftliche Zusammenarbeit
starten oder die Aufwertung des offentli-
chen Raums unterstiitzen sowie Klimaschutz
und Klimaanpassung ausbauen. Raum-

lich zu integrieren sind die Funktionsvielfalt
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Abb. 143 (linke Seite):
Denkmalgeschiitztes
Gebdude in der
Wahlershduser Strafe
(Foto: plan zwei)



und Versorgungssicherheit, das Angebot von
vielfaltigen Wohnformen, das Qualifizieren
bestehender Griinrdume und neu zu etab-
lierender Freiflichen und die Férderung der
Stadtbaukultur.

Fiir das Erreichen der Ziele wird eine breit
angelegte Liste von 108 MaBnahmen vorge-
legt. Damit zeigt die Ortskernstudie, dass die
Aufgabe der Erneuerung des Ortskerns sich
aus vielen einzelnen Teilaufgaben zusam-
mensetzt. Von der Umsetzung der MalRnah-
men profitieren die Einwohner*innen aller
Altersgruppen, Nutzer*innen des Ortskerns,
Vereine und Initiativen, Schiiler*innen der
selbststdandigen beruflichen Schule sowie die
Geschéftsinhaber, Dienstleister und Hand-
werker vor Ort und nicht zuletzt die Umwelt.

Es zeichnet sich gleichzeitig ab, dass Vor-
aussetzungen (u.a. stadtebauliche Miss-
stande) flir ein Sanierungsverfahren oder
eine Programmbkulisse auf Ortskernebene als
nicht gegeben eingestuft werden miissen.

Es bestehen zahlreiche Erneuerungsansatze
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in dem beliebten Wohnstandort, die sich aus
anderen Zusammenhangen finanzieren diirf-
ten. Realistisch ist somit, dass perspektivisch
nicht das gesamte Konzept, sondern vielmehr
nach und nach einzelne MalRnahmen umge-
setzt werden.

Die vorliegende Konzeptstudie bietet dafiir
ein kooperativ erarbeitetes, integriertes Kon-
zept fiir den Ortskern des Stadtteils Kirch-
ditmold, das als Rahmen fiir die Stadtent-
wicklung im Ortskern der nachsten Jahre
gelten kann. Fiir ausgewahlte MalBnahmen
wurde auf Grundlage der erarbeiteten Ergeb-
nisse bereits mit einer Interessensbekun-
dung kleinteiligere Forderung angefragt (z.B.
Zukunft Innenstadt). Wichtige Realisierungs-
chancen kénnen im Zuge anstehender (Tief-
bau-)MaRnahmen angestolRen werden. Die
Eigentiimer*innen einzelner Denkmdler sol-
len verstarkt auf Unterstiitzungen hinge-
wiesen werden (KfW 151/152, 159, 430).
Zusatzliche Kooperationen und Antréage zur
Umsetzung der MalRnahmen sind geplant.
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Abb. 144 (linke Seite):
Bibliothek in der
Zentgrafenstrafle
(Foto: plan zwei)
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Abb. 10: Kirchditmold um 1835

Quelle: Kurfiirstlicher Generalstab Cassel

(um 1840): Ausschnitt aus der Karte von 1835-
1840, https://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Karte
Kassel _(Generalstab) _1835.jpg, aufgerufen am
17.09.2021

Abb. 11: Kirchditmold um 1850

Quelle: Hessisches Landesamt fiir geschichtliche
Landeskunde (um 1850): Kurfiirstentum Hessen
1840-1861 - 15. Wilhelmshohe, https:/www.
lagis-hessen.de/de/subjects/browse/id/2/current/
15/sn/hkw, aufgerufen am 17.09.2021

Abb. 12: Kirchditmold 1907 mit Planungen

Quelle: Stadt Kassel - Amt fiir Vermessung und
Geoinformation (1907): Kirchditmold 1907, in:
Landesamt fiir Denkmalpflege Hessen, Wiesbaden.
Denkmaltopografie Bundesrepublik Deutschland.
Kulturdenkmaler in Hessen. Konrad Theiss Verlag
GmbH, Stuttgart 2008, S. 186

Abb. 13: Der historische Ortskern im Wandel im
19. und 20. Jahrhundert

Quelle: Helmut Heinemann (0.J.): Alte Kirchen und
Schulen Kirchditmolds, in: Landesamt fiir
Denkmalpflege Hessen, Wiesbaden. Denkmal-
topografie Bundesrepublik Deutschland.
Kulturdenkmaler in Hessen. Konrad Theiss Verlag
GmbH, Stuttgart 2008, S. 181

Abb. 14: Ortskern und Bruchstrafle um 1913
Quelle: Stadtarchiv Kassel (1913): BruchstraBe und
Umgebung auf einem Stadtplan von etwa 1913, in:
Landesamt fiir Denkmalpflege Hessen, Wiesbaden.
Denkmaltopografie Bundesrepublik Deutschland.
Kulturdenkmaler in Hessen. Konrad Theiss Verlag
GmbH, Stuttgart 2008, S. 208

Abb. 15: Ubersichtskarte der geschiitzten
Gesamtanlagen in Kirchditmold

Quelle: Hessisches Landesamt fiir Boden-
management und Geoinformation: Kirchditmold
Ubersichtskarte, in: Landesamt fiir Denkmalpflege
Hessen, Wiesbaden (Hg.), Warlich-Schenk, Brigitte;
Wiegand, Thomas (2008): Denkmaltopografie
Bundesrepublik Deutschland. Kulturdenkmaler in
Hessen - Stadt Kassel Ill, Stuttgart, Konrad Theiss
Verlag GmbH, S. 185; bearbeitet durch plan zwei

Abb. 16: Ausschnitt Flachennutzungsplan

Quelle: Zweckverband Raum Kassel (2016): Flachen-
nutzungsplan des Zweckverbandes Kassel -

Fassung der Neubekanntmachung vom 10.
Dezember 2016, Kassel; bearbeitet durch plan zwei
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Abb. 17: Ausschnitt Landschaftsplan

Quelle: Zweckverband Raum Kassel (2007): Landschafts-
plan, Kassel, MaBnahmen Entwicklungs-

karte 1 - Nordwest, bearbeitet durch plan zwei 14

Abb. 18: Ausschnitt Bebauungsplan 4D Kirchditmold
Quelle: Stadt Kassel (1979): Bebauungsplan Nr. 4D,
Kassel; bearbeitet durch plan zwei 15

Abb. 19: StraRenraum der ZentgrafenstraRBe
Foto: plan zwei 18

Abb. 20: Bevélkerungsentwicklung 2005-2020
Darstellung: plan zwei auf Grundlage von:
Einwohnermelderegister der Stadt Kassel (2021a):
Bevdlkerung - Bestand in: Stadt Kassel (2021):
Statistikatlas, https://statistikatlas.kassel.de/
berichtl/atlas.html, aufgerufen am 29.09.2021 19

Abb. 21: Bevélkerungsprognose 2017-2030
Darstellung: plan zwei auf Grundlage von:
Einwohnermelderegister der Stadt Kassel (2021b):
Bevalkerungsprognose; in: Stadt Kassel (2021):
Statistikatlas, https://statistikatlas.kassel.de/
berichtl/atlas.html, aufgerufen am 29.09.2021 19

Abb. 22: Vergleich der Geburten und Sterbefille
Darstellung: plan zwei auf Grundlage von:
Einwohnermelderegister der Stadt Kassel (2021c):
Bevolkerung — Bewegung; in: Stadt Kassel (2021):
Statistikatlas, https://statistikatlas.kassel.de/
berichtl/atlas.html, aufgerufen am 29.09.2021
sowie Stadt Kassel (2021a): Gebietsabgrenzung
Entwicklungskonzept Kirchditmold -
Bevolkerungsbewegungen: Geburten, Sterbefille,
Zuziige, Fortziige (Quelle: Einwohnermelderegister
der Stadt Kassel; unveroffentlicht), Kassel 19

Abb. 23: Vergleich der Zuziige und Fortziige
Darstellung: plan zwei auf Grundlage von:
Einwohnermelderegister der Stadt Kassel (2021a):
Bevolkerung - Bestand in: Stadt Kassel (2021):
Statistikatlas, https://statistikatlas.kassel.de/
berichtl/atlas.html, aufgerufen am 29.09.2021
sowie Stadt Kassel (2021b): Gebietsabgrenzung
Entwicklungskonzept Kirchditmold - Bevolkerung
insgesamt, nach Geschlecht und Alter (Quelle:
Einwohnermelderegister der Stadt Kassel;
unveroffentlicht), Kassel 19

Abb. 24: Vergleich des Bevolkerungsalters
Darstellung: plan zwei auf Grundlage von:
Einwohnermelderegister der Stadt Kassel (2021a):
Bevolkerung - Bestand in: Stadt Kassel (2021):
Statistikatlas, https://statistikatlas.kassel.de/
berichtl/atlas.html, aufgerufen am 29.09.2021
sowie Stadt Kassel (2021b): Gebietsabgrenzung
Entwicklungskonzept Kirchditmold - Bevolkerung
insgesamt, nach Geschlecht und Alter

(Quelle: Einwohnermelderegister der Stadt Kassel;
unveroffentlicht), Kassel 20
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Abb. 25: Vergleich der Haushaltsformen
Darstellung: plan zwei auf Grundlage von:
Einwohnermelderegister der Stadt Kassel (2021d):
Haushalte; in: Stadt Kassel (2021): Statistikatlas,
https://statistikatlas.kassel.de/bericht1/atlas.html,
aufgerufen am 29.09.2021 sowie Stadt

Kassel (2021c¢): Gebietsabgrenzung Entwicklungs-
konzept Kirchditmold - Haushalte insgesamt, nach
GroRe und Familienstruktur (Quelle: Einwohner-
melderegister der Stadt Kassel; unveréffentlicht),
Kassel

Abb. 26: Vergleich der Bevélkerungsdichte
Darstellung: plan zwei auf Grundlage von: Stadt
Kassel (2021d): Gebietsabgrenzung Entwicklungs-
konzept Kirchditmold - Flache und Bevélkerungs-
dichte (Quelle: Einwohnermelderegister der Stadt
Kassel, Amt fiir Vermessung und Geoinformation;
unverdffentlicht), Kassel sowie Stadt

Kassel (2021d): Gebietsabgrenzung Entwicklungs-
konzept Kirchditmold - Flache und Bevélkerungs-
dichte (Quelle: Einwohnermelderegister der Stadt
Kassel, Amt fiir Vermessung und Geoinformation;
unverdffentlicht), Kassel

Abb. 27: Vergleich der Privat-PKW-Dichte
Darstellung: plan zwei auf Grundlage von: Kraft-
fahrtbundesamt (2021): Privat-PKW-Dichte; in:
Stadt Kassel (2021): Statistikatlas,
https://statistikatlas.kassel.de/bericht1/atlas.html,
aufgerufen am 29.09.2021

Abb. 28: Vergleich der Beschaftigtendichte
Darstellung: plan zwei auf Grundlage von:
Bundesagentur fiir Arbeit 2021a: Sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigte; in: Stadt Kassel
(2021): Statistikatlas, https://statistikatlas.
kassel.de/berichtl/atlas.html, aufgerufen am
29.09.2021 sowie Stadt Kassel (2021e):
Gebietsabgrenzung Entwicklungskonzept
Kirchditmold - Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte (Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit;
unverdffentlicht), Kassel

Abb. 29: Anteil der Bevélkerung mit
Migrationshintergrund

Darstellung: plan zwei auf Grundlage von:
Einwohnermelderegister der Stadt Kassel (2021f):
Migration und Nationalitat; in: Stadt Kassel (2021):
Statistikatlas, https://statistikatlas.kassel.de/
berichtl/atlas.html, aufgerufen am 29.09.2021
sowie Stadt Kassel (2021g): Gebietsabgrenzung
Entwicklungskonzept Kirchditmold - Bevélkerung
nach Staatsangehdrigkeit und Migrationshintergrund
(Quelle: Einwohnermelderegister der Stadt Kassel;
unverdffentlicht), Kassel

Abb. 30: Bestandsanalyse Stadtebau und
Stadtgestalt

Darstellung: plan zwei auf Grundlage des GIS der
Stadt Kassel
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Abb. 31: Ehemaliges Pfarrhaus und Fahrschule
Wicke in der BrunnenstralRe
Foto: plan zwei

Abb. 32: Verkleidetes denkmalgeschiitztes Gebaude
im Hochzeitsweg 18
Foto: plan zwei

Abb. 33: Bierkontor in der Brunnenstralle 8
Foto: plan zwei

Abb. 34: Leerstehender Kiosk gegeniiber der
Grundschule
Foto: plan zwei

Abb. 35: Gerichtstisch in der Brunnenstral3e
Foto: plan zwei

Abb. 36: Schwelle der alten Kirchditmolder Kirche
im Kapellenweg
Foto: plan zwei

Abb. 37: Brunnen am Opferhof
Foto: plan zwei

Abb. 38: Durch den Biirger- und Heimatverein
entwickelte Beschilderung der Sehenswiirdigkeiten
Foto: plan zwei

Abb. 39: Gebdude Am Opferhof 10
Foto: plan zwei

Abb. 40: Kirche der Petrus-Kirchengemeinde
Kassel in der Schanzenstrafe 1
Foto: plan zwei

Abb. 41: Wohn- und Geschéaftsgebaude in der
ZentgrafenstraBe 174
Foto: plan zwei

Abb. 42: Ehemaliges Schulhaus in der
ZentgrafenstraBe 170/172
Foto: plan zwei

Abb. 43: raum 34 in der Zentgrafenstrale 119
Foto: plan zwei

Abb. 44: Leerstand in der Zentgrafenstralle 146
Foto: plan zwei

Abb. 45: Starker Hohenversprung im
Haltestellenbereich
Foto: plan zwei

Abb. 46: Eingang der Friedrich-List-Schule
Foto: plan zwei

Abb. 47: Cafeteria-Bereich Friedrich-List-Schule
Foto: plan zwei
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Abb. 48: Schulhof der Friedrich-List-Schule
Foto: plan zwei

Abb. 49: Zugang zur Friedrich-List-Schule aus der
BrunnenstraBBe
Foto: plan zwei

Abb. 50: Innenhof des Gebaudekomplexes
GerlandstraRe
Foto: plan zwei

Abb. 51: Blick in die SchmerfeldstraRe
Foto: plan zwei

Abb. 52: Blick in die BruchstralRe
Foto: plan zwei

Abb. 53: Freiflache zwischen Bruchstralle,
SchmerfeldstraBBe und RegioTram
Foto: plan zwei

Abb. 54: Geschiitzte Stieleiche vor dem Alten
Pfarrhaus
Foto: plan zwei

Abb. 55: Naturdenkmal bestehend aus vier
Winterlinden in der TeichstralRe
Foto: plan zwei

Abb. 56: Geschiitzte Rosskastanien in der
Wahlershauser StralRe

Quelle: GeorgDerReisende (2016): auf dem
Grundstiick Wahlershauser Stralle 40 stehen um
einen alten Kiosk herum vier Rosskastanien, https://
commons.wikimedia.org/wiki/Category:Natu-
ral_monument_611.040_in_Kassel#/media/
File:ND _611.040,4 _Rosskatanien,1,Kirchditmold,
Kassel.jpg, aufgerufen am 06.10.2021

Abb. 57: Beuys-Baum vor der Friedrich-List-Schule
Foto: plan zwei

Abb. 58: Umzugsspedition an der LoBbergstralle 13
Foto: plan zwei

Abb. 59: LoRbergstraBe mit dreigeschossiger
Wohnbebauung
Foto: plan zwei

Abb. 60: Parkplatz und Freifldche an der
LoBbergstralRe
Foto: plan zwei

Abb. 61: Tierarztpraxis im Kreuzungsbereich
HeBbergstralle/TeichstraRe
Foto: plan zwei

Abb. 62: Eingang in den Ortskern an der
ZentgrafenstraRe
Foto: plan zwei
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Abb. 63: Eingang in den Ortskern an der TeichstralRe
Foto: plan zwei

Abb. 64: Ehemaliger Kiosk in der TeichstraRBe
Foto: plan zwei

Abb. 65: Eingang in den historischen Ortskern an
der MergellstraBe
Foto: plan zwei

Abb. 66: Bestandsanalyse

Wohnen, Versorgung und Freiraum

Darstellung: plan zwei auf Grundlage des GIS der
Stadt Kassel

Abb. 67: Kleine verwinkelte Grundstiicke in der
GraustraBe
Foto: plan zwei

Abb. 68: GroRes Gartengrundstiick an der
Weimersgasse
Foto: plan zwei

Abb. 69: Wohnnutzung im Erdgeschossbereich in
der ZentgrafenstraRe
Foto: plan zwei

Abb. 70: Genossenschaftliches Wohnen in der
GerlandstraBBe
Foto: plan zwei

Abb. 71: Nahkauf und Backerei Markus in der
TeichstralRe
Foto: plan zwei

Abb. 72: Schmanddibben in der
ZentgrafenstralRe 166
Foto: plan zwei

Abb. 73: Neubau der Backereikette Amthor in der
LoRberstralle
Foto: plan zwei

Abb. 74: Sparkasse in der TeichstralRe
Foto: plan zwei

Abb. 75: Arztehaus in der TeichstraRe
Foto: plan zwei

Abb. 76: Raumlichkeiten des Hand in Hand e.V.
Foto: plan zwei

Abb. 77: Der neue Standort des Vereins Biicherei
Kirchditmold e.V.
Foto: plan zwei

Abb. 78: Friedhof hinter der Kirche der Petrus-
Kirchengemeinde
Foto: plan zwei
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Abb. 79: Griinflache zwischen Friedrich-List-Schule
und BrunnenstralRe
Foto: plan zwei

Abb. 80: Griinfliche im Kreuzungsbereich
ZentgrafenstraBe/Harleshauser StraRe
Foto: plan zwei

Abb. 81: Griinflache siidwestlich der Kurve
LoRbergstraRe
Foto: plan zwei

Abb. 82: Obstbaume und Bienenvalker auf der
Brachflache zwischen LoRbergstrae und RegioTram
Foto: plan zwei

Abb. 83: Spielplatz an der Zentgrafenstralle
Foto: plan zwei

Abb. 84: Von Kindern gestalteter Eingangsbereich
des Spielplatzes
Foto: plan zwei

Abb. 85: Einzelner Strallenbaum im Bereich
Haltestelle Kirche Kirchditmold
Foto: plan zwei

Abb. 86: Fehlende stralenbegleitende Begriinung
in der LoBbergstralle
Foto: plan zwei

Abb. 87: Temporarer Festplatz im Bereich
Wahlershduser Stralle/Kapellenweg
Foto: plan zwei

Abb. 88: StraBenraum im zentralen
Versorgungsbereich
Foto: plan zwei

Abb. 89: AuBengastronomie in der TeichstraBBe
Foto: plan zwei

Abb. 90: Schulhof der Friedrich-List-Schule
Foto: plan zwei

Abb. 91: Belastungsfaktoren im
Untersuchungsgebiet

Darstellung: Stadt Kassel (2018): Férderprogramm
Zukunft Stadtgriin Kassel, Kassel, S. 19

Abb. 92:

Ausschnitt aus der Klimafunktionskarte 2017
Darstellung: Zweckverband Raum Kassel in Stadt
Kassel (2017): Klimaschutzteilkonzept ,,Anpassung
an den Klimawandel® fiir die Stadt Kassel, Kassel,
Anhang 1

Abb. 93: Second-Hand-Laden und die Musikschule
»Das Klangwerk* in der ZentgrafenstraRe 107
Foto: plan zwei
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Abb. 94: ,Photostiibchen® in der MergellstraRe 16
Foto: plan zwei 44

Abb. 95: Cafeteria der Friedrich-List-Schule
Foto: plan zwei 44

Abb. 96: Ehemalige 6ffentliche Toilette im zentralen
Versorgungsbereich
Foto: plan zwei 44

Abb. 97: Bestandsanalyse Wirtschaft und Verkehr
Darstellung: plan zwei auf Grundlage des GIS der Stadt
Kassel 45

Abb. 98: Arkadengebaude in der Teichstralle 12-18
Foto: plan zwei 46

Abb. 99: Kfz-Priifstelle in der ZentgrafenstralRe 51
und angrenzende Wohnbebauung
Foto: plan zwei 46

Abb. 100: Druckerei ,,Riehm*“ in der
Zentgrafenstralle 43a
Foto: plan zwei 46

Abb. 101: Computer Extra an der Kreuzung
LoBbergstralle /Harleshduser Stralle
Foto: plan zwei 46

Abb. 102: StraBenquerschnitt LoBbergstrale
Foto: plan zwei 46

Abb. 103: Kreuzungsbereich LoRbergstralle/
ZentgrafenstraRe
Foto: plan zwei 47

Abb. 104: Kreuzungsbereich HeBbergstralRe/
Teichstrale
Foto: plan zwei 47

Abb. 105: StraBenquerschnitt ZentgrafenstraRe
Foto: plan zwei 47

Abb. 106: StraBenquerschnitt TeichstralRe
Foto: plan zwei 47

Abb. 107: Kreuzungsbereich Teichstrale/
ZentgrafenstraRe
Foto: plan zwei 47

Abb. 108: Kreuzungsbereich Zentgrafenstralle/
Harleshauser StralRe
Foto: plan zwei 47

Abb. 109: StraBenquerschnitt Brunnenstralle
Foto: plan zwei 48



Abb. 110: Zentgrafenstrae zwischen TeichstralRe
und LoRbergstralle
Foto: plan zwei 48

Abb. 111: StraBenbereich vor der evangelischen
Kindertagesstatte in der ZentgrafenstralRe
Foto: plan zwei 48

Abb. 112: Schulweg zur Grundschule Kirchditmold
entlang der MergellstraRe
Foto: plan zwei 48

Abb. 113: Im Stralenrandbereich geparkte
Fahrzeuge in der Zentgrafenstrale
Foto: plan zwei 50

Abb. 114: Stellplatzflachen in der TeichstralRe
Foto: plan zwei 50

Abb. 115: Stellplatzflachen in der Harleshauser
StralRe
Foto: plan zwei 50

Abb. 116: Stellplatzflachen in der ZentgrafenstraBe
Foto: plan zwei 50

Abb. 117: Stellplatz Gala-Metzner-Platz
Foto: plan zwei 50

Abb. 118: Verbindung der Hessenallee mit dem
Gala-Metzner-Platz tiber den Hochzeitsweg
Foto: plan zwei 50

Abb. 119: Radweg entlang der LoRRbergstralle
Foto: plan zwei 51

Abb. 120: Fehlender Radweg und enger FuBweg im
Kreuzungsbereich ZentgrafenstralRe/Teichstrale
Foto: plan zwei 51

Abb. 121: Fahrradabstellanlage in der TeichstraRe
Foto: plan zwei 51

Abb. 122: Fahrrad-Container der Friedrich-List-Schule
Foto: plan zwei 51

Abb. 123: RegioTram-Haltestelle in der BruchstralRe
Foto: plan zwei 51

Abb. 124: Haltestelle TeichstralRe stadteinwarts
Foto: plan zwei 52

Abb. 125: Haltestelle TeichstralRe stadtauswarts
Foto: plan zwei 52

Abb. 126: Haltestelle Kirche Kirchditmold
Foto: plan zwei 52

Abb. 127: Bushaltestelle Harleshduser StraRRe
Foto: plan zwei 52

Abb. 128: Leihfahrradstation des Anbieters nextbike
Foto: plan zwei 52

Abb. 129: Potenziale und Herausforderungen
Darstellung: plan zwei auf Grundlage des GIS der
Stadt Kassel 55

Abb. 130: Blick auf die Kirche der Petrus-Gemeinde
aus dem Friedhof
Foto: plan zwei 60

Abb. 131: Darstellung der zehn Entwicklungsziele
fuir das Untersuchungsgebiet
Darstellung: plan zwei 61

Abb. 132: Rahmenplan
Darstellung: plan zwei auf Grundlage des GIS der
Stadt Kassel 67

Abb. 133: Visualisierung Leitbild Stadtbaukultur
Darstellung: plan zwei 69

Abb. 134: Visualisierung Leitbild Griinrdume
Darstellung: plan zwei 70

Abb. 135: Visualisierung Leitbild Wohnen
Darstellung: plan zwei 71

Abb. 136: Visualisierung Leitbild Einzelhandel,
Handwerk und Dienstleistungen
Darstellung: plan zwei 72

Abb. 137: Visualisierung Leitbild Zentraler
Versorgungsbereich
Darstellung: plan zwei 73

Abb. 138: Zukunftsbild Zentraler Versorgungsbereich
und Umgebung Friedrich-List-Schule (Aufsicht)
Darstellung: plan zwei auf Grundlage des GIS der

Stadt Kassel 74

Abb. 139: Zukunftsbild Zentraler Versorgungs-
bereich und Umgebung Friedrich-List-Schule (Schnitt)
Darstellung: plan zwei 75

Abb. 140: Von Kindern gestalteter Eingangsbereich
des Spielplatzes ZentgrafenstraRe
Foto: plan zwei 76

Abb. 141: Haltestellenbereich TeichstraBe
Foto: plan zwei 7

Abb. 142: Symbolbild Verkehrserprobung
Foto: plan zwei 78
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Abb. 143: Versorgungsbereich Zentgrafenstralle Abb. 151: Friedrich-List-Schule

Foto: plan zwei 79  Foto: plan zwei 83
Abb. 144: Beispiel Beteiligungsangebot wahrend eines Abb. 152: Verortung des Kiss-and-Ride-Parkplatzes
Quartiersfestes Darstellung: plan zwei auf Grundlage des GIS der
Foto: plan zwei 80  Stadt Kassel 84
Abb. 145: Beispiel Beteiligungspostkasten Abb. 153: Ubersicht der OrdnungsmaRnahmen
Foto: plan zwei 80  Darstellung: plan zwei auf Grundlage des GIS der

Stadt Kassel 93
Abb. 146: Beispiel Stadtteilspaziergang
Foto: plan zwei 80  Abb. 154: MaBnahmen

Darstellung: plan zwei auf Grundlage des GIS der

Stadt Kassel 95

Abb. 147: Beispiel Verwaltungsworkshop

Foto: plan zwei 80
Abb. 155: Denkmalgeschiitztes Gebdude in der
Wahlershduser StralRe

Abb. 148: Zukunftsbild Zentraler Versorgungs- Foto: plan zwei 96

bereich und Umgebung Friedrich-List-Schule (Schnitt)
Darstellung: plan zwei 81
Abb. 156: Bibliothek in der ZentgrafenstraRRe

Abb. 149: Zukunftsbild Zentraler Versorgungsbereich Foto: plan zwei 100

und Umgebung Friedrich-List-Schule (Aufsicht)
Darstellung: plan zwei auf Grundlage des GIS der
Stadt Kassel 82

Abb. 150: Symbolbild Fahrradmobilitat

Quelle: Stadt Kassel; Foto Constanze Wiistefeld: Kas-

sel radelt: Tausende fuhren mit, https:/www.kassel.de/
aktuelles/aktuelle-meldungen/kassel-radelt.php, auf-
gerufen am 21.02.2022 82
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